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DE VLAAMSE MINISTER VAN JUSTITIE EN HANDHAVING, OMGEVING, ENERGIE EN TOERISME 

NOTA AAN DE VLAAMSE REGERING 

Betreft: Stopzetting geïntegreerd planproces gewestelijk ruimtelijk 
uitvoeringsplan ‘Leidingstraat Antwerpen - Ruhr’. 

Samenvatting 
De Vlaamse Regering keurde op 18 december 2020 de startnota voor het geïntegreerd planproces 
gewestelijk ruimtelijk uitvoeringsplan ‘Leidingstraat Antwerpen – Ruhr (Geleen)’ goed. De 
startnota werd onderworpen aan een participatieronde die veel reacties heeft teweeggebracht. 
De economische noodzaak van een reservatiestrook werd in vraag gesteld en door veel 
insprekers negatief ingeschat omwille van de verwachte impact op natuur en op woningen. 
Bovendien waren alle betrokkenen van oordeel dat er te weinig geïnformeerd is over het project. 
Deze aspecten zijn grondig geëvalueerd door het planteam. De Vlaamse regering beslist om het 
lopende planproces stop te zetten. 

Er zal enkel een nieuwe procedure opgestart kunnen worden aan de hand van een duidelijk 
engagement vanuit de industriële  partners (minstens industrie, Antwerpse haven en Fluxys) in de 
vorm van een convenant (letter of intent) waarin zij formeel hun intenties, timing, beheer en 
financiële tussenkomst voor het gebruik van de leidingstraat en voor een flankerend beleid 
concretiseren. Aan de hand van deze “letter of intent” moet de Vlaamse overheid een kader en 
overeenkomst uitwerken met de industriële partners die moet instaan voor de financiering. 

1. SITUERING

A. BELEIDSVELD/BELEIDSDOELSTELLING

Beleidsveld Omgeving, Mobiliteit en Energie 
Beleidsdoelstelling OD 3. Gebiedsontwikkeling met sterke gebiedscoalities. 

B. SITUERING, BESLISSINGEN ENADVIEZEN

In februari 2022 is Rusland Oekraïne binnen gevallen, en heeft Rusland de aanvoer van energie naar 
Europa geleidelijk verminderd. Tegelijk heeft de Europese Commissie beslist om de aanvoer van 
fossiele energie uit Rusland zo snel mogelijk af te bouwen om politieke en strategische redenen. Dit 
in aansluiting op de ambitie van het Vlaams Energie- en Klimaatplan van 2019, dat de afbouw van 
de afhankelijkheid van fossiele energie uit derde landen vooropstelt. 
De Europese Commissie en de Europese industrie is alle vertrouwen kwijt in Rusland als leverancier 
van aardgas en aardolie. De oorlog in Oekraïne heeft duidelijk gemaakt dat permanent beschikbare 
strategische infrastructuur voor het aan- en uitvoeren van energie en grondstoffen meer dan ooit 
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essentieel is. Het betekent ook dat alle bedrijven en landen die vandaag op fossiele energie uit het 
Oosten rekenen, in de toekomst hun energie en grondstoffen uit het westen moeten halen, dus 
onder andere uit de grote zeehavens aan de Noordzee. Bijkomende vaststelling met het oog op die 
strategische aanvoer is dat tegelijk het waterpeil op de Rijn de laatste jaren veel lager ligt dan 
verwacht, waardoor het transport ook langs die weg steeds moeilijker wordt. Voor tal van 
toepassingen (energie, grondstoffen, producten) zijn pijpleidingen het beste alternatief. 
Dergelijke verbindingen kunnen ook zorgen voor het verder integreren van de grote bedrijven in een 
grote cluster, dus Antwerpen, Rotterdam, Nordrhein-Westfalen, Ludwigshaven. Nieuwe ondergrondse 
leidingen zijn hiervoor van strategisch belang op korte termijn. De beschikbaarheid van een 
leidingstraat biedt een kader voor investeringsbeslissingen.  

In het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen, wordt het vervoer via pijpleidingen gezien als de meest 
duurzame transportmodus die vanuit het ruimtelijk beleid wordt ondersteund.  

In het regeerakkoord 2019-2024 worden onder het hoofdstuk mobiliteit en openbare werken (p. 187), 
pijpleidingen omschreven als een volwaardige transportmodus die moeten worden ingezet om de 
modal shift mee te ondersteunen. De Vlaamse Regering reserveert ruimte voor leidingenzones die de 
aanleg van bijkomende pijpleidingen mogelijk maken.  

In de beleidsnota Mobiliteit en Openbare werken 2019-2024 zijn voor het planinitiatief leidingstraat 
Antwerpen – Ruhr (Geleen)een aantal relevante elementen opgenomen. Pijpleidingen worden als een 
volwaardige transportmodus ingezet om de modal shift te ondersteunen en de connectiviteit tussen 
de knooppunten te verbeteren. We reserveren ruimte voor leidingenzones die de aanleg van 
bijkomende pijpleidingen mogelijk maken. Er wordt een visie uitgewerkt om deze modus sterker aan 
te haken aan het mobiliteitsbeleid. Pijpleidingen worden vanuit een grensoverschrijdend perspectief 
bekeken.  

In het kader van de nieuwe havenstrategie is het de bedoeling om nog structureler en nauwer samen 
te werken met en tussen de havenbesturen inzake de aanpak van nieuwe uitdagingen, dit als gevolg 
van ingrijpende transities (o.a. energie, klimaat, digitalisering, tewerkstelling, innovatie, mobiliteit) 
waar het Havendecreet niet meteen een geschikt kader voor biedt. De minister geeft de havens verder 
alle mogelijkheden om te groeien, zodat ze de verwachte internationale groei kunnen opvangen. Er 
is een studie in de markt gezet om deze visie te ontwikkelen en de verschillende mogelijkheden te 
analyseren. Op basis hiervan kunnen er beleidsvoorstellen geformuleerd worden om pijpleidingen 
meer te gaan inschakelen als een volwaardige transportmodus. 

In het kader van de geïntegreerde visie goederenvervoer die samengesteld is uit drie pijlers (vlotte 
bereikbaarheid, veilig transportsysteem en duurzaam goederenvervoer) is het de bedoeling om 
richting te geven aan het goederenvervoerbeleid in Vlaanderen. In deze visie wordt gepleit voor multi- 
en synchromodaliteit. Daarbij moeten pijpleidingen als een volwaardige transportmodus worden 
ingezet om de modalshift bij goederenvervoer te ondersteunen. Zo zullen er volgens het 
regeerakkoord ruimtes gereserveerd worden die de aanleg van bijkomende pijpleidingen mogelijk 
maken. Er zal daarom werk gemaakt worden van een visie over deze modus. Dat is van belang 
aangezien transport per pijpleiding de meest milieuvriendelijke en veilige transportmodus vormt. Het 
draagt daarnaast bij aan de vermindering van congestie en verbetering van de bereikbaarheid. Daar 
staat tegenover dat de uitrol van een netwerk grote kosten met zich mee brengt en de aanleg complex 
is vanwege de schaarse beschikbare ruimte.  

In de beleidsnota Economie, Innovatie, Werk, Sociale Economie en Landbouw 2019-2024 wordt 
aangehaald dat naast financiering, infrastructuur cruciaal is voor de economie in Vlaanderen.  Een 
innovatieve infrastructuur heeft een positief effect op onze competitiviteit en de aantrekkingskracht 
als regio. De investeringsmaatschappijen PMV en LRM zullen als een sterke Vlaamse 
infrastructuurinvesteerder een voortrekkersrol spelen door te helpen bij het realiseren 
van infrastructuur‐ en energieprojecten in Vlaanderen.   

In domeinen zoals energie, klimaat, voeding, gezondheid, inzet van arbeid, mobiliteit, circulaire 
economie of industrie 4.0, zijn niet alleen technologische doorbraken en innovaties nodig (het terrein 
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van kennisinstellingen en bedrijven), maar ook flankerende maatregelen zoals nieuwe infrastructuren, 
aangepaste regelgeving of het zetten van standaarden (het terrein van overheden) en evenzeer ook 
de maatschappelijke aanvaarding door de leden van de samenleving of zelfs gedragsverandering 
door de burgers. Het gaat om complexe veranderingsprocessen waarbij door alle actoren te vatten 
en te laten meedenken en meewerken, de slaagkans van het pad naar de verandering of transitie 
verhoogt. Ook binnen het economische domein stellen zich vergelijkbare uitdagingen.  

In de strategische visie van het beleidsplan ruimte Vlaanderen wordt voorgesteld om het 
energiesysteem aan te passen aan de energietransitie. Het Vlaams ruimtelijk beleid lokaliseert de 
energie-infrastructuur die functioneert op bovenlokaal, Vlaams en internationaal niveau zoals 
grootschalige energieproductievoorzieningen en hoofdtransportleidingen voor onder andere 
elektriciteit, brandstoffen en gas. Voor het elektriciteitsnet en voor de pijpleidingen wordt in de 
toekomst nog een belangrijke groei verwacht. Oorzaken daarvan zijn de groeiende vraag naar 
energie, het groter wordend aandeel kleine productie-installaties, de toenemende connectie met het 
buitenland en de groeiende vraag naar goedkoop transport, zonder de leefkwaliteit te schaden.  

Er wordt uitgegaan van een energie-infrastructuurbundeling. Transportleidingen voor energie 
(elektriciteitsleidingen, gasleidingen, pijpleidingen en warmtenetten) worden zo veel mogelijk 
gebundeld met bestaande infrastructuur, rekening houdend met veiligheidsrisico’s. In functie van de 
technische beperkingen worden ondergrondse leidingen zo veel mogelijk aangelegd in leidingstroken 
en gebundeld met lijninfrastructuur, rekening houdend met de maatschappelijke kost. Het transport 
van energie (zoals elektriciteit, warmte, energie-houdende gassen, vloeistoffen) vraagt om 
infrastructuur.  

Onder ‘Stedelijk-economische ruimte en energie in Europese samenhang’ worden pijpleidingen 
omschreven als te bundelen in continentale verbindingen met weg, spoor of water.  

Ruimtelijke concentratie draagt bij aan meer rationele en rendabele vormen van overslag en 
exploitatie van het multimodaal (zoals op vandaag zijnde weg, spoor, binnenvaart en pijpleidingen) 
logistiek netwerk. 

De Vlaamse Regering keurde op 9 december 2019 het Vlaams energie- en klimaatplan 2021-2030 
definitief goed. Vlaanderen moet de komende jaren grote stappen vooruitzetten om het 
energiesysteem koolstofarmer en duurzamer te maken. Dat is nodig om de Vlaamse klimaat- en 
energiedoelstellingen te realiseren. De energie- en klimaatdoelstellingen werden door de Vlaamse 
Regering aangescherpt op 5 november 2021 met nieuwe maatregelen. 

De uitstoot van schadelijke stoffen als koolstofdioxide en stikstofoxide is bij ondergronds vervoer 
beperkter dan bij transport per trein, vrachtwagen of schip. Er is veel minder brandstof nodig. Het is 
ook geur- en geluidsvrij.   

In het WEM-scenario (with existing measures) is een trendmatige ontwikkeling van de mobiliteit 
zonder bijkomend beleid en bij een stijgende bevolking en toename van het aantal arbeidsplaatsen 
aangenomen. Voor zwaar vrachtverkeer geeft dit een toename van de voertuigkilometers met 19% in 
2030 ten opzichte van 2015. Voor personenverkeer en licht vrachtverkeer resulteert dit in een lichte 
toename met 4% in dezelfde periode.   

In de sector ‘Transport’ worden volgende onderliggende factoren en principes vooropgesteld:    

Een ruimtelijke ordening die klimaatvriendelijke mobiliteit en duurzame bereikbaarheid 
ondersteunt.   Tegen 2030 betekent dit o.a. het duurzaam organiseren van logistieke stromen.      

Sturen van de mobiliteitsontwikkeling:    

 

- Er wordt een daling gerealiseerd van het aantal kilometer over de weg tot max. 51,6 miljard 
gereden voertuigkilometers in 2030; dit betekent een daling van -15% t.o.v. 2015 voor 
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personenwagens en bestelwagens en een beperking van de toename tot maximaal 14% 
voor vrachtwagens.    

- In het goederenvervoer wordt een verschuiving van 6,3 miljard tonkilometers van de weg 
naar alternatieve vervoersmodi (via waterweg of spoorwegnet) gerealiseerd. Het aandeel 
spoor en binnenvaart in de modale verdeling neemt toe tot 30%.    

- In de verschillende zeehavens wordt sterk ingezet op het gebruik van duurzame modi. Het 
aandeel van deze modi (spoor, binnenvaart en estuaire vaart) neemt ten opzichte van het 
totaal toe met 5 tot 10% (t.o.v. 2013).    

2. RAADPLEGING BEVOLKING 
De Vlaamse Regering heeft de startnota voor het GRUP Leidingstraat Antwerpen-Ruhr goedgekeurd 
op 18 december 2020. De bevolking werd hierover geraadpleegd van 2 maart tot 30 april 2021.  

Voor de start van de publieke raadpleging werden webinars georganiseerd voor de actoren die 
betrokken waren bij de voorafgaande haalbaarheidsstudie in 2016: de Vlaamse administraties, de 
betrokken gemeenten en provincies en het regionale middenveld.  

Tijdens de publieke raadpleging volgden 2 webinars voor de regionale economische actoren en de 
Vlaamse strategische adviesraden en, omwille van de grote interesse, 8 digitale infomomenten voor 
het ruime publiek. In totaal logden zo’n 1700 deelnemers aan.  

Tijdens de publieke raadpleging werd bijkomend overlegd met de gemeenten waar het project de 
grootste impact zal hebben en waar woningen voorkomen op de te onderzoeken tracés 
(reservatiestrook 45 meter breed): Laakdal, Zandhoven, Maasmechelen, Houthalen-Helchteren, Olen, 
Kapellen, Ham, Wijnegem, Geel, Grobbendonk, Schoten, Westerlo, Rijkevorsel, Beringen, Dilsen-
Stokkem, en Stabroek. 

Tijdens de publieke raadpleging werden ook bewoners en eigenaars van woningen die gelegen zijn 
binnen de te onderzoeken tracés (reservatiestrook 45 meter breed) gecontacteerd. Bewoners werden 
in de corona-periode telefonisch gecontacteerd voor een video-gesprek. Doelstelling was goed 
uitleggen wat het plan inhoudt en wat de verdere procedure is. 

De publieke raadpleging werd bekendgemaakt via de pers en via een tekst voor de gemeentelijke 
informatiekanalen. Alle informatie over het proces is samengebracht op een projectpagina op de 
website van het departement Omgeving (http://www.omgeving.vlaanderen.be/grups/leidingstraat-
antwerpen-ruhr). Hier was ook een duidelijke presentatie te beluisteren en een folder te lezen. Bij de 
Vlaamse administratie was een contactpunt bereikbaar. Wie vragen had, kon die ook stellen via het 
mailadres en telefoonnummer op de projectpagina. 

In bijlage 1 bij deze nota is een gedetailleerd overzicht toegevoegd van de communicatie en de 
participatiemomenten en een overzicht van de belangrijkste elementen uit de inspraakreacties en 
adviezen. 

3. STOPZETTING EN LETTER OF INTENT 
Om een, doorstart van het project mogelijk te maken is er een duidelijk engagement van de sector 
nodig:  

A. De huidig GRUP-procedure wordt stopgezet. 
B. Vooraleer overwogen wordt te starten met een nieuw GRUP-traject, wordt een duidelijk 

engagement gevraagd vanuit de industriële partners (minstens industrie, Antwerpse haven 
en Fluxys) in de vorm van een “letter of intent” waarin zij formeel hun intenties, timing, 
beheer en financiële tussenkomst voor het gebruik van de leidingstraat en voor een 
voldoende pakket aan flankerend beleid concretiseren. 

http://www.omgeving.vlaanderen.be/grups/leidingstraat-antwerpen-ruhr
http://www.omgeving.vlaanderen.be/grups/leidingstraat-antwerpen-ruhr
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C. Zodra de “letter of intent” beschikbaar is en na een uitgebreide communicatie en informatie- 
en overlegronde met de lokale besturen en alle belanghebbenden, kan in dat geval een nieuw 
traject gestart.  

D. De plandoelstelling moet sowieso bijgesteld worden om de transitie naar 
klimaatbestendigheid van de bedrijvenclusters in de haven van Antwerpen en het Economisch 
Netwerk Albertkanaal te versterken en te versnellen. Die transitie vereist het transport van 
onder meer C02, waterstof en verschillende energiedragers en grondstoffen en zal geruime 
tijd in beslag nemen. Vanuit de industriële partners dienen de nodige garanties te worden 
gegeven dat aan deze transitie constructief zal worden meegewerkt. 

E. Het planopzet wordt in dat geval verruimd met beheeraspecten om de slaagkansen van het 
project te vergroten. 

Alle lokale besturen en betrokkenen zullen goed worden geïnformeerd aan de hand van een 
informatieronde 

E. VOORAFGAANDE INFORMATIE EN COMMUNICATIE  

De verwerking van de inspraakreacties leidt ertoe, dat er nog niet wordt overgegaan tot opmaak 
van een scopingnota aangezien de huidige GRUP-procedure wordt stop gezet. Zodra de “letter of 
intent” van de industriële partners beschikbaar is en er voldoende overleg en een grondige 
informatieronde is geweest met lokale besturen en alle betrokkenen, pas dan kan er een nieuwe 
startnota worden uitgewerkt. Dit ook aan de hand van de input uit de communicatie en 
informatieronde. De nieuwe startnota zal in dat geval een aangepast planvoornemen bevatten met 
nieuwe tracés.  

Het is  nodig om ruim en tijdig te informeren en te communiceren alvorens we zouden starten met 
een nieuwe startnota. 

4. BESTUURLIJKE IMPACT 

A. BUDGETTAIRE IMPACT VOOR DE VLAAMSE OVERHEID 

Het voorstel van beslissing heeft geen directe budgettaire impact voor de Vlaamse overheid.  

Overeenkomstig artikel 43 §3 3° en artikel 31 §1 2° van het Besluit van de Vlaamse Regering ‘Vlaamse 
Codex Overheidsfinanciën’ van 17 mei 2019 is het advies van de Inspectie van Financiën 
respectievelijk het akkoord van de Vlaamse minister van Begroting niet vereist.  
 

B. IMPACT OP HET PERSONEEL VAN DE VLAAMSE OVERHEID 

Het voorstel van beslissing heeft geen directe weerslag op het personeelskader en de 
personeelsbudgetten van de Vlaamse overheid.  
 

C. IMPACT OP DE LOKALE EN PROVINCIALE BESTUREN 

Het voorstel van beslissing heeft geen weerslag op de lokale en provinciale besturen. 
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5. VERDER TRAJECT 

A. LETTER OF INTENT VAN DE INDUSTRIE 
Er wordt een duidelijk engagement gevraagd vanuit de industriële  partners (minstens industrie, 
Antwerpse haven en Fluxys) in de vorm van een convenant (letter of intent) waarin zij formeel hun 
intenties, timing, beheer en financiële tussenkomst voor het gebruik van de leidingstraat alsook een 
flankerend beleid concretiseren.  
 
Aan de hand van deze “letter of intent” moet de Vlaamse overheid een kader en overeenkomst 
uitwerken met de industriële partners die moet instaan voor de financiering. 
 

6. VOORSTEL VAN BESLISSING 
 

De Vlaamse Regering beslist: 

1. De huidige GRUP-procedure stop te zetten. 
 

2. het gesprek aan te gaan voor een gezamenlijke convenant (letter of intent) met de 
industriële partners. Daarbij concretiseren de industriële partners formeel hun intenties en 
timing voor het gebruik van de leidingstraat voor nieuwe leidingprojecten, voor het gebruik 
van leidingen in partnerschap, voor een flankerend beleid en voor het beheer (privaat, 
publiek of gemengd) en financiering van de leidingstraat. Daarnaast formaliseren de 
industriële partners in deze LOI ook hun engagement voor de uitwerking en financiering. .  

 
3. Een brede informatie-, en overlegronde op te starten in functie van een nieuwe startnota, 

die pas kan goedgekeurd worden voor zover een ‘letter of intent’ afgesloten is. Om de 
informatieverschaffing en participatie te ondersteunen wordt voor de communicatie over 
de startnota een volwaardige website uitgebouwd. De overlegrondes omvatten het 
informeren en overleg met: 

- Gemeente- en provinciebesturen 
- Eigenaars en persoonlijk betrokken burgers 
- Actoren, middenveld, verenigingen en experten 
- De ruime bevolking  

 
 
 

De Vlaamse minister van Justitie en Handhaving, 
Omgeving, Energie en Toerisme 

 
 
 

Zuhal DEMIR 
    
 
 
 

Bijlagen: 
1.  Resultaten inspraak 
2. ESCA synthese nota pijpleidingen eindrapport 
3. Onderzoek stofstromen 
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BIJLAGE 1. RESULTATEN PUBLIEKE RAADPLEGING STARTNOTA 

Bijlage bij de nota aan de vlaamse Regering: Doorstart geïntegreerd 
planproces gewestelijk ruimtelijk uitvoeringsplan ‘Leidingstraat Antwerpen – 
Albertkanaal - Ruhr’. 

Situering 

De Vlaamse Regering heeft de startnota voor het GRUP Leidingstraat Antwerpen-Ruhr goedgekeurd 
op 18 december 2020. De bevolking werd hierover geraadpleegd van 2 maart tot 30 april 2021.  
Voor de start van de publieke raadpleging werden webinars georganiseerd voor de actoren die 
betrokken waren bij de voorafgaande haalbaarheidsstudie in 2016. 

- 23/02/2021: Vlaamse administraties
- 23/02/2021: Gemeenten en provincie Antwerpen
- 24/02/2021: Gemeenten en provincie Limburg en Vlaams-Brabant
- 25/02/2021: Middenveld regionaal

Tijdens de publieke raadpleging werden, omwille van de grote interesse, 8 publieke 
participatiemomenten georganiseerd, (25/03/2021, 30/03/2021, 6/04/2021, 8/04/2021, 13/04/2021, 
15/04/2021, 20/04/2021, 22/04/2021). Wegens de corona-maatregelen ook onder de vorm van digitale 
webinars. Deze werden aangekondigd via de wettelijk vereiste kanalen (pers, affiches, Belgisch 
Staatsblad, website Departement Omgeving) en de lokale pers en via een kort bericht voor de 
gemeentelijke informatiekanalen. 

Aanvullend werd een webinar gehouden voor de betrokken economische actoren (23/03/2021) en 
voor de Vlaamse strategische adviesraden Saro, Mina-raad, Serv en Mora (24/03/2021).  

De presentatie bestond uit een toelichting bij aanleiding en planvoornemen, de plandoelstellingen, 
de alternatieven, het verdere onderzoek, hoe inspreken over de startnota en het vervolgproces. 

Toelichting, moderatie en beantwoorden van de vragen gebeurde door medewerkers van de Vlaamse 
Overheid - departement Omgeving, het communicatiebureau DenS Communicatie en het 
studiebureau Antea Group. 

Tijdens de publieke raadpleging werd bijkomend overlegd met de gemeenten waar het project de 
grootste impact zal hebben en waar woningen voorkomen op de te onderzoeken tracés 
(reservatiestrook 45 meter): 

- 04/03/2021: Laakdal
- 08/03/2021: Zandhoven
- 08/03/2021: Maasmechelen
- 11/03/2021: Houthalen-Helchteren
- 11/03/2021: Olen
- 15/03/2021: Kapellen
- 16/03/2021: Ham
- 16/03/2021: Houthalen-Helchteren (adviesraden)
- 18/03/2021: Wijnegem
- 22/03/2021: Geel
- 22/03/2021: Grobbendonk
- 29/03/2021: Schoten
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- 29/03/2021: Westerlo 
- 29/03/2021: Laakdal (adviesraden) 
- 02/04/2021: Rijkevorsel 
- 08/04/2021: Beringen 
- 13/04/2021: Dilsen-Stokkem 
- 14/04/2021: Westerlo (adviesraden) 
- 27/04/2021: Stabroek 

De presentatie bestond uit een toelichting overeenkomstig met de webinars voor het publiek, gefocust 
op de gemeente. Er werd dieper ingegaan op de communicatie met mogelijk getroffen bewoners uit 
de gemeente, met name op welke manier het departement deze personen contacteert, op welke 
manier de gemeente informatie kan verschaffen aan haar burgers, welke interactie er bestaat met 
lopende processen in de gemeente, hoe de gemeente in het proces verder betrokken blijft. 

Tijdens de publieke raadpleging werd gestart met het contacteren van bewoners en eigenaars van 
woningen die gelegen zijn binnen de te onderzoeken tracés (reservatiestrook 45 meter breed). 
Bewoners werden telefonisch gecontacteerd met het aanbod een, bij voorkeur digitaal, overleg te 
hebben. Doelstelling was goed uitleggen wat het plan inhoudt, dat er momenteel drie alternatieve 
tracés voorliggen waarvan er één gekozen zal worden, dat er de komende maanden een gedetailleerd 
onderzoek volgt en aanpassingen onderzocht worden, hoe kan ingesproken worden tijdens de 
publieke raadpleging, dat deze bewoners op de hoogte worden gehouden van de 
onderzoeksresultaten met betrekking tot hun woning alsook de timing verbonden aan het planproces. 

Alle informatie over het proces is samengebracht op een projectpagina op de website van het 
departement Omgeving (http://www.omgeving.vlaanderen.be/grups/leidingstraat-antwerpen-ruhr). 
Wie vragen had, kon die ook stellen via het mailadres en telefoonnummer op de projectpagina. 

In bijlage is een gedetailleerd overzicht toegevoegd van de communicatie en de participatiemomenten 
en een overzicht van de belangrijkste elementen uit de inspraakreacties en adviezen. 

 

Groot aantal inspraakreacties deelnemers 

De aankondiging van het GRUP kreeg veel persaandacht. De interesse voor de digitale webinars was 
daardoor zeer groot. Om alle geïnteresseerden te kunnen toelaten, werden in totaal 8 webinars 
gehouden voor het publiek. Daarop logden samen zo’n 1.700 deelnemers in. 

Daarnaast werden 4300 individuele inspraakreacties ingediend, waarvan 55 adviezen en diverse 
petities, tot 6000 handtekeningen.  

Tijdens de webinars en in de schriftelijke inspraakreacties werden volgende punten aangehaald:  

Planvoornemen en doelstelling 

- Past deze leidingstraat in de ambitie om een klimaatneutraal beleid te voeren? 
- Nu ligt enkel een vraag voor een propaanleiding voor. Welke stoffen zullen/kunnen nog 

vervoerd worden? 
- Is binnenscheepvaart geen betere oplossing? 
- Zal het verkeer over de weg door dit plan effectief afnemen of leidt het gewoon tot meer 

productie? 
- Heeft Nederland vergelijkbare plannen? Is dit afgestemd? 

 

 

Procedure, communicatie en participatie 

http://www.omgeving.vlaanderen.be/grups/leidingstraat-antwerpen-ruhr
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- Kunnen inspraakreacties nog wegen op de besluitvorming of is er nu al een voorkeur? 
- Wat is de timing voor finaliseren van het GRUP? Wanneer zal de eerste spade de grond 

ingaan? 
- Wat is de rol van de gemeenten in de procedure? Sommige gemeenten verwittigden betrokken 

burgers, anderen deden dat niet? 
- Waarom zijn getroffen bewoners niet individueel verwittigd? 
- Wanneer en hoe worden burgers betrokken in het verdere traject? Worden burgers ook 

betrokken wanneer effectief een leiding wordt aangelegd? 

Tracékeuze 

- Kan de leidingstraat niet overal naast of onder autosnelweg, kanaal of spoor gelegd worden? 
- Kunnen bestaande leidingstraten niet gebruikt worden? Zullen bestaande leidingen verlegd 

worden naar de nieuwe leidingstraat? 
- Vragen bij tracé-stukken die door bewoond gebied gaan met (nieuwe) woningen, 

begraafplaats … 
- Het doorkruisen van kwetsbare natuur- en bosgebieden vraagt compensatie. Dat zal in het 

dichtbebouwde Vlaanderen geen sinecure zijn en betekent bovendien een extra inname van 
landbouwgrond. 

- Veel vragen bij delen van het tracé die parallel lopen met andere projecten of ze kruisen, 
zoals de oostelijke ontsluiting van Antwerpen, Wommelgem-Ranst, de noord-zuidverbinding 
in Limburg, proefproject ontharding Zonhoven … 

- Hoe wordt de Maas gekruist? Komen hier 2 tracés of 1? 
- Er werden meerdere voorstellen gedaan voor (kleine) tracéverschuivingen. 

Kosten en baten aanleg en beheer 

- Wie betaalt deze leidingstraat: opmaak plan, aanleg en beheer, onteigening en compensaties? 
- De baten gaan naar de sector. Kan een deel van de opbrengst niet naar de getroffen 

gemeenten of burgers gaan?  

Onteigening en vergoeding 

- Worden alle getroffen woningen en gebouwen onteigend? Hoe worden de prijzen bepaald? 
- Door dit plan zakt de waarde van onze woning/grond meteen.  Welke vergoedingen zijn er 

voor woningen, landbouwers, natuur en bos? 
- Wordt waardeverlies van omliggende woningen en gronden gecompenseerd? 
- Hoe moeten we nu omgaan met geplande investeringen? 

Aanleg 

- Wordt het hele tracé in een keer aangelegd? Waar wordt gestart? Hoelang duren de werken 
lokaal? 

- Hoe vaak wordt het terrein opnieuw opengelegd? 
- Kan niet overal met een gestuurde boring worden gewerkt? 
- Is het nodig meteen 45 meter te nemen, kan niet gestart worden met een smalle strook voor 

1 leiding? 
- Waar komen de drukstations of pompen of andere installaties? 

Verenigbaarheid leidingen met de omgeving 

- Hoe zal de leidingstraat eruitzien, blijft ze toegankelijk of wordt ze afgesloten? 
- Wat is nog mogelijk voor de landbouw boven een leidingstraat? Hoe diep ploegen, weidepalen 

plaatsen … Waar moeten dieren naartoe tijdens de werken? 
- Vragen bij herstel van het landschap vermits geen diep wortelende planten toegelaten zijn. 
- Is recreatie mogelijk op een leidingstraat? Welke vormen? 
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- Hoe wordt omgegaan met onroerend erfgoed? 
- Wat met recent goedgekeurde of aangekochte bouwgronden? Wat met recente 

bouwvergunningen? 
- Wat met natte gebieden, drinkwatergebieden, veengebieden, de nabijheid van (recent 

goedgekeurde) windturbines …? 

Milieuonderzoek en veiligheid 

- Hoe worden de effecten gewogen en hoe zullen prioriteiten gesteld worden na het 
onderzoek? 

- Wat zijn voorbeelden van mogelijke milderende maatregelen? 
- Wordt onderzocht wat dit concreet betekent voor de vermindering van vervoer over de weg? 
- Vragen naar geluidsoverlast, ook door het rooien van bermen, ook voor dieren. 
- Wat zijn de risico’s voor omwonenden? Vragen naar gezondheidsrisico’s. 
- Hoe gebeurt de controle? Wat is de levensduur van leidingen? 
- Wordt er ook een maatschappelijke kostenbatenanalyse gemaakt? 
- Speelt de stikstofproblematiek ook voor dit dossier? 
- Voorstel om het realiseren van een meerwaarde bij de heraanleg bovengronds op te leggen. 
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1. Inleiding vanuit het 
Departement Mobiliteit en Openbare Werken 

Het regeerakkoord 2019-2024 van de Vlaamse Regering (p. 187) zegt over pijpleidingen het 

volgende:  

“Pijpleidingen moeten als een volwaardige transportmodus worden ingezet om de modal shift te 

ondersteunen. We reserveren ruimte voor leidingenzones die de aanleg van bijkomende 

pijpleidingen mogelijk maken”.  

In de beleidsnota van minister Lydia Peeters voor het beleidsdomein Mobiliteit en Openbare 

Werken wordt deze ambitie onder operationele doelstelling OD 3.3. opnieuw benoemd:  

“Pijpleidingen moeten als een volwaardige transportmodus worden ingezet om de modal shift te 

ondersteunen en de connectiviteit tussen de knooppunten te verbeteren. We reserveren ruimte 

voor leidingenzones die de aanleg van bijkomende pijpleidingen mogelijk maken. Er wordt een 

visie uitgewerkt om deze modus sterker aan te haken aan het mobiliteitsbeleid. Pijpleidingen 

worden vanuit een grensoverschrijdend perspectief bekeken”. 

Zowel het regeerakkoord als de beleidsnota van minister Lydia Peeters spreken dus van 

‘pijpleidingen als volwaardige transportmodus’. Maar wat betekent dat, en hoe gaan we ermee 

aan de slag? Om een duurzame economische- en klimaattransitie waar te maken, moeten we 

eerst en vooral nadenken over hoe we de toekomst tegemoet gaan. Het is vanuit dit oogpunt dat 

het Departement Mobiliteit en Openbare Werken een beleidsvisie rond pijpleidingen belangrijk 

acht. Om hier een geïnformeerd standpunt over in te nemen, is het cruciaal om te weten hoe en 

op welke manier pijpleidingen een rol zullen spelen in deze transitie. Dat is dan ook waar deze 

synthesenota voor dient. Op een wetenschappelijke maar toegankelijke manier wordt besproken 

hoe pijpleidingen in Vlaanderen voordelen kunnen bieden om de modal shift mee waar te maken.  

De huidige (energie)crisis maakt nog maar eens duidelijk hoe complex én noodzakelijk de 

voorziening van voldoende en betaalbare energie is, ook in België en Vlaanderen. De Europese 

energie-afhankelijkheid van andere spelers zet de EU in een kwetsbare positie. Naar aanleiding 

daarvan maakte de Europese Commissie op 8 maart 2022 haar REPowerEU strategie bekend, 

die tegen 2030 wil afrekenen met Europa’s afhankelijkheid van Rusland als het aankomt op 

energietoevoer. Op langere termijn gaat dit niet enkel over Rusland, maar over het diversifiëren 

van de Europese gasinvoer in het algemeen. Ook daar bieden pijpleidingen een belangrijk deel 

van de oplossing.   

Deze nota is geschreven met oog op gebruik door de beleidsmaker, en kan, indien geschikt, 

gebruikt worden als vertrekpunt voor het uitwerken van een beleidsvisie rond pijpleidingen als 

volwaardige en duurzame transportmodus. De nota zelf is in geen enkel opzicht een 

standpuntinname vanuit het Departement Mobiliteit en Openbare Werken.   
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2. Executive summary 

Deze studie belicht het enorme, bestaande belang van pijpleidingen voor de Vlaamse industrie, 

in het bijzonder de (petro-) chemische sector.  Nog belangrijker echter is de rol van pijpleidingen 

voor het versterken op lange termijn van de concurrentiekracht van de maakindustrie in het 

algemeen, dit dankzij een verbetering van de micro-economische efficiëntie en als uitgelezen en 

“bewezen” instrument om broeikasgassen te verminderen. Dit dubbel voordeel is essentieel, 

enerzijds voor de bedrijven zelf naar hun stakeholders toe, maar anderzijds ook voor Vlaanderen, 

als regio die concrete en industrievriendelijke initiatieven moet kunnen realiseren in de 

strijd tegen klimaatverandering. Dankzij een verscherpte aandacht voor de bouw van nieuwe 

types pijpleidingen kunnen zowel de slagkracht van Vlaanderen als gunstige locatie voor de 

maakindustrie én het imago van de regio als klimaatvriendelijk, socio-economisch centrum 

zichtbaar en in concrete termen verbeterd worden. De volgende vier elementen zijn hier 

essentieel: 

1. Pijpleidingen zijn voor bepaalde goederenstromen veruit de meest milieuvriendelijke modus 

en er bestaat een grote vraag naar nieuwe pijpleidingen, met inbegrip van pijpleidingstraten 

in de industrie.  Zowel CO2 en andere emissies, alsook congestie op andere vervoerdragers 

kunnen hierdoor substantieel worden ingeperkt.  Voor nieuwe pijpleidingen moeten door de 

uitbater bovendien in vele gevallen geen industriële gebruikers gezocht of overtuigd worden.  

2. Pijpleidingen zijn niet enkel essentieel voor de clustering en verankering van economische 

activiteiten in Vlaanderen, maar ze zijn ook een conditio sine qua non, voor het inspelen op de 

zogenaamde carbon capture and utilization - carbon capture and storage (CCU – CCS), 

d.w.z. essentiële processen om broeikasgassen te verminderen.  Zonder nieuwe pijpleidingen 

specifiek gebouwd voor deze processen kan per definitie geen CCU - CCS gerealiseerd worden. 

3. De vergroening van de economie vergt in het bijzonder een vergroening van de 

energieproductie en consumptie. Een belangrijke bijdrage in de toekomst wordt verwacht van 

waterstof voor de verwarming van gebouwen, industriële energie, transport en 

stroomopwekking. Aangezien België over onvoldoende mogelijkheden beschikt om groene 

waterstof lokaal te produceren zal de aanvoer van waterstof plaatsgrijpen, deels per 

pijpleiding en deels per zeeschip met verdere distributie via pijpleiding. Ook voor de 

distributie waarbij buurlanden betrokken zijn, vormen pijpleidingen de meest aangewezen modus.  

4. Pijpleidingstraten met hun aftakkingen laten toe om bedrijven in diverse geografische clusters 

met elkaar te verbinden en ze de voordelen te geven van industriële complementariteit. Diverse 

grootschalige en grensoverschrijdende projecten zijn aan de gang op dit vlak, in het bijzonder in 

– en met – Nederland en Duitsland. Het Vlaamse project “Leidingstraat Antwerpen-Ruhr 

(Geleen)” moet daarom met de nodige spoed worden behandeld en beoordeeld zodat 

Vlaanderen een leidersrol kan blijven vervullen in gespecialiseerde industriële activiteiten.  
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3. Inleiding 

3.1. Opdrachtomschrijving 

In opdracht van het departement Mobiliteit & Openbare Werken (MOW) wordt in deze 

synthesenota kennis gebundeld over de maatschappelijke voordelen van pijpleidingen. Na een 

eerdere verkenning over het potentieel van een leidingstraat Antwerpen-Ruhrgebied, waar ook 

ECSA bij betrokken was, wordt momenteel deze piste voor het transport van een aantal stoffen 

nader onderzocht.1  De onderhavige nota vormt een vervolg op de Ronde tafel Pijpleidingen van 

5 oktober 2021. Ze dient overtuigend, en op een begrijpelijke en wetenschappelijk verantwoorde 

wijze de voordelen van pijpleidingen concreet in kaart te brengen. 

 

Bij de bundeling van kennis, in functie van de maatschappelijke voordelen van pijpleidingen, 

worden de volgende elementen expliciet behandeld of op zijn minst impliciet meegenomen als 

achtergrond voor de analyse:  

(1) Wat is de rol van de industriële clusters (en hun transitie) de volgende 30 à 50 jaar? 

(2) Welke rol vervullen pijpleidingen binnen het carbon capture and storage en carbon capture 

and utilization  (CCS – CCU) verhaal? 

(3) Duiden van de toekomstige energiemix in de energiebevoorrading en het belang van (import 

via) pijpleidingen daarbij.  

(4)  Kaderen van de logistieke keten als één geïntegreerd intermodaal geheel, waarbij de 

verschillende transportmodi complementair zijn in de plaats van louter concurrentieel, alsook het 

kaderen van pijpleidingen in de huidige beleidscontext ten overstaan van weg, water en spoor. 

(5) Onderbouwen op verschillende niveaus van de noodzaak aan pijpleidingen. Dit gaat zowel 

over diversiteit (de verschillende stoffen en producten waarvoor aparte leidingen nodig zijn) als 

over dimensie (bijv. de gebeurlijke behoefte aan 5 tot 8 leidingen, resulterend in een strook van 

45m breed). 

(6) Kaderen van het concept leidingstraat in Europese en internationale context (met verwijzing 

naar de Vlaamse Havenstrategie, de Trilaterale Chemiestrategie en de Deltacorridor). 

 

 

 

 

 

 
1 https://omgeving.vlaanderen.be/grups/leidingstraat-antwerpen-ruhr 
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4. Algemene situering 

4.1. Het huidige pijpleidingnetwerk 

Pijpleidingen zijn minder zichtbaar dan de andere vervoersmodi, maar zijn niettemin erg belangrijk 

voor de aardgasaanvoer naar gebouwen en woningen, de uitwisseling van grondstoffen en 

chemische producten tussen industriële complexen en de aanvoer van grondstoffen over lange 

afstanden2. Enkele welbekende voorbeelden geven het huidige belang van pijpleidingen aan:  

(1) Met de Fluxys LNG terminal in Zeebrugge in de voorhaven van Zeebrugge, de Zeepipe (een 

814 km lange pijpleiding tussen Noorwegen en Zeebrugge) en de Interconnector, een bi-

directionele pijpleiding tussen Bacton (UK) en Zeebrugge, zorgt de haven van Zeebrugge 

voor 15% van de totale aardgasaanvoer voor de Noordwest-Europese markt3. 

(2) Het transportnet voor aardgas in België is 3.700 km lang. Het distributienet, dat het gas tot 

bij de eindgebruiker brengt, is bijna 50.000 km lang4.   

(3) In de Antwerpse (petro-)chemische cluster alleen al zijn de industriële en onafhankelijke 

tankopslagbedrijven met elkaar verbonden via 57 verschillende productpijpleidingen, samen 

goed voor 1.000 km pijpleidingen die instaan voor bijna 90% van alle transport van vloeibare 

goederen binnen de haven5. 

(4) Het ARG (Aethylen-Rohrleitungs-Gesellschaft) pijpleidingennet voor ethyleeLoLn verbindt 

de Belgische, Duitse en Nederlandse chemische industrie met elkaar. Antwerpen is de 

grootste producent van ethyleen in Europa en is via het ARG-pijpleidingennet verbonden 

met Terneuzen, Rotterdam, Feluy en het Rijn-Ruhrgebied6.  

(5) De aardolie voor de olieraffinaderijen in de haven van Antwerpen (Exxon en Total) wordt 

vanuit Rotterdam aangevoerd via de Rotterdam-Antwerpen Pijplijn (RAPL). Het gaat jaarlijks 

om bijna 30 miljoen ton. 

(6) Er zijn nog talrijke andere belangrijke pijpleidingen die zorgen voor de olie- en 

gasbevoorrading van West-Europa en België. 

 
2  Het omvangrijke netwerk aan pijpleidingen voor de distributie van water en rioleringen valt buiten de 

scope van deze synthesenota, maar versterkt nog de vaststelling van het essentiële belang van 

pijpleidingen in de samenleving. 
3  https://sustainableworldports.org/clean-marine-fuels/about-our-cmf-working-group/cmf-members/port-

of-zeebrugge/ 
4  www.gas.be 
5  https://www.portofantwerp.com/nl/pijpleidingen 
6  Ibid. 
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4.2. Het toekomstige pijpleidingnetwerk 

Er zijn belangrijke evoluties die ervoor zorgen dat pijpleidingen belangrijker worden en dat er 

nieuwe pijpleidingen nodig zijn om te kunnen voldoen aan huidige en toekomstige vereisten. Die 

belangrijke evoluties welke zorgen voor een gewijzigde en bijkomende vraag zijn de volgende:  

(1) Lopende discussies over kerncentrales. Verschillende Europese landen, in het bijzonder 

Duitsland, hebben in de afgelopen decennia beslissingen genomen om het aantal 

kerncentrales te verminderen of kernenergie zelfs volledig af te schaffen als energiebron. 

Verschillende landen plannen inmiddels om bestaande kerncentrales toch langer open te 

houden (met inbegrip van België) of nieuwe centrales te bouwen (zoals Frankrijk). Alleszins 

zullen wind- en zonne-energie onvoldoende zijn om op korte en middellange termijn de 

mogelijk wegvallende energieproductie te compenseren. Voor een deel zullen aardgas en/of 

andere energiegassen worden ingezet om aan de energiebehoeften te voldoen. 

Biobrandstoffen7 zullen ook een toenemend aandeel krijgen in de energiemix. Ze worden 

thans bijgemengd met conventionele brandstoffen (bijv. 10%) en zullen hogere concentraties 

vertegenwoordigen per eenheid brandstof in de toekomst, mogelijk tot zelfs 100%, op 

langere termijn8.     

(2) Klimaatneutraliteit tegen 2050. In navolging van het Parijs-Akkoord van 2015 heeft de 

Europese Unie (EU) de ambitie om klimaatneutraal te worden tegen 2050. Daartoe zullen 

de broeikasgassen tegen 2050 met minstens 90% gereduceerd moeten worden ten 

overstaan van 1990 (bruto-emissies). De nieuwe EU-klimaatwet, die een kader schetst voor 

de onomkeerbare en geleidelijke reductie van broeikasgasemissies, verhoogt de EU-

doelstelling voor het terugdringen van de uitstoot van broeikasgassen tegen 2030 van 40 % 

naar minstens 55 % in vergelijking met het niveau van 19909. In juli 2021 heeft de Europese 

Commissie het “Fit for 55”-pakket bepaald, bestaande uit een aantal wetgevingsvoorstellen 

van de Europese Commissie met het oog op het bereiken van deze bindende doelstelling 

van 55% lagere netto-emissies van broeikasgassen in 2030.    

Het energiesysteem zal hiertoe een belangrijke bijdrage moeten leveren, want 

energieproductie en -verbruik vertegenwoordigen meer dan 75% van de 

broeikasgasemissies van de EU.10 Voor haar energie-intensieve sectoren schrijft 

Vlaanderen zich in om binnen de contouren te blijven die de EU bepaalt. Dit gebeurt via een 

maximaal toegelaten uitstoot op EU-schaal. Voor de andere sectoren mikt Vlaanderen op 

 
7  Brandstof geproduceerd op basis van biomassa (bijv. biodiesel; bio-ethanol; bio-butanol, enz.)  
8  TNO Traffic & Transport, 2019, “Behoefte aan infrastructuur voor alternatieve energiedragers voor 

mobiliteit in Nederland”. 
9  https://www.europarl.europa.eu/news/nl/press-room/20210621IPR06627/eu-klimaatwet-ep-bevestigt-

deal-over-klimaatneutraliteit-tegen-2050 
10  Europese Commissie, 2019, “De Europese Green Deal”, december 2019. 
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minstens 85% vermindering van broeikasgas tegen 2050 met de ambitie om te evolueren 

naar volledige klimaatneutraliteit11.  

(3) Waterstof en CO2. In het streven naar klimaatneutraliteit, zie (2), zijn verschillende 

ontwikkelingen aan de gang om de broeikasgassen te reduceren in de komende decennia. 

Twee uiterst belangrijke (afzonderlijke) ontwikkelingen zijn waterstof als energiedrager en 

CO2.-afvang, -gebruik en -opslag. Men gaat er hier vanuit dat gebeurlijke 

veiligheidsuitdagingen in het maritiem en pijpleidingen transport en de havens adequaat 

kunnen worden beantwoord12. 

 -  Waterstof (H2) vervult een centrale rol in de transitie naar koolstofarme energie13. Energie 

in de vorm van waterstof, in gasvorm of vloeibare vorm, is in principe distribueerbaar en 

transporteerbaar, mits aan de veiligheidsvereisten voor dit type transport kan worden 

voldaan14. Door opslag kan waterstof fungeren als buffer om de veerkracht van het 

energienetwerk te verhogen en voor het verstrekken van groene grondstoffen voor de 

chemische industrie. Waterstof kan bijvoorbeeld worden geproduceerd op de Noordzee, 

gekoppeld aan de windmolenparken15, of worden aangevoerd per zeeschip van het Midden-

Oosten en Noord-Afrika. Het sterk verhogen van het belang en de aanvoer van waterstof zal 

de behoefte aan pijpleidingvervoer doen toenemen. In Sectie 8 wordt dieper ingegaan op 

het groeiende belang en de toekomstperspectieven van waterstof, die onder meer de 

volgende drie categorieën omvat: 

• Grijze waterstofproductie in de bestaande industriële clusters in de transitiefase (waarbij 

ook aardgasleidingen en CO2-leidingen (afvang) nodig zijn. 

• Grootschalige groene waterstofproductie in de Noordzee, gekoppeld aan 

windmolenparken, waarvoor diverse grote internationale projecten in de steigers staan. 

• Aanvoer van groene waterstof per schip vanuit het Midden-Oosten en Noord-Afrika naar 

West-Europa, en het belang van de havens hierin. 

 

 
11  Deloitte, 2020, “Naar een koolstofcirculaire en CO2-arme Vlaamse industrie Contextanalyse en 

roadmapstudie”.  
12  Https://www.ipcc.ch/site/assets/uploads/2018/03/srccs_chapter4-1.pdf 

      https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0306261921000684#s0105 
13  Op voorwaarde dat de waterstof wordt geproduceerd met behulp van groene elektriciteit, de zgn. groene 

waterstof. Waterstof wordt aangeduid met een kleur naargelang de wijze waarop deze wordt 

geproduceerd. Grijze waterstof wordt geproduceerd met fossiele brandstoffen als bron en waarbij tijdens 

de productie broeikasgassen in de atmosfeer terecht komen, zie ook Sectie 8.  
14  Zie bijv. het volgende overzicht van de situatie in de VS: https://www.everycrsreport.com/files/2021-03-

02_R46700_294547743ff4516b1d562f7c4dae166186f1833e.pdf 
15  Zie voor een aantal voorbeelden: https://www.tijd.be/de-tijd-vooruit/innovatie/waterstof-uit-de-zee-komt-

eraan/10327222.html 
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-  CO2.-afvang, -gebruik en -opslag – in het Engels aangeduid als Carbon Capture and 

Storage (CCS) en Carbon Capture and Utilisation (CCU) – zijn eveneens sterk gerelateerd 

aan het streven naar klimaatneutraliteit. Met deze technieken wordt CO2 “afgevangen” bij 

processen in de industrie en vervoerd naar locaties waar de CO2 kan worden opgeslagen 

(CCS), en gebeurlijk gebruikt in een andere productieproces (CCU). Pijpleidingen zijn bij 

uitstek geschikt voor het vervoer van CO2 en de toepassing van deze techniek zal de vraag 

naar pijpleidingvervoer doen toenemen. In Sectie 7 wordt dieper ingegaan op CO2.-afvang, 

-gebruik en -opslag en wordt gewezen op de onderzoeksinspanningen die in dit verband 

worden geleverd16.    

(4) Nieuwe ontwikkelingen en toepassingen. In de chemische en petrochemische sector zijn 

er voortdurend technologische ontwikkelingen, in functie van nieuwe producten of het 

verhogen van het milieuvriendelijke karakter17 van de productie.  Hierbij moet ook worden 

gemeld dat de Antwerpse petrochemische cluster nog steeds de tweede-grootste is in de 

wereld in deze sector na Houston. De voordelen van de aanwezigheid van een grote cluster 

voor first-mover innovatie door de ondernemingen in deze locatie, zijn bijzonder belangrijk 

in de chemische industrie.  Christian Ketels van Harvard University stelt het volgende inzake 

clusters in de chemische industrie: “Companies need to overcome the tendency to view 

productivity improvements as the result of internal innovation or stronger competitive 

pressure on suppliers; the next level of productivity improvement will depend on concerted 

changes across many companies and government policies.”18 

 
16  Zie ook het volgende wetenschappelijke artikel over de strategische keuzes die private ondernemingen 

kunnen maken in de context van CCS: Verbeke, A., Osiyevskyy, O., & Backman, C. A. (2017). Strategic 

responses to imposed innovation projects: The case of carbon capture and storage in the Alberta oil 

sands industry. Long Range Planning, 50(5), 684-698. 
17  Bijvoorbeeld het Plastics2Chemicals project van Indaver, waarbij kunststoffen worden omgezet in 

hoogwaardige gerecycleerde grondstoffen voor de (petro)chemische industrie, zoals styreen, nafta en 

petroleum waxes. Zie https://www.indaver.com/nl/operational-excellence/installaties/terugwinning-

materialen/plastics2chemicals/   
18  Christian Ketels, The Role of Clusters in the Chemical Industry, Harvard Business School, EPCA, 2007.  

Zie ook bijv. de volgende beknopte beschrijving van de functionering van Houston als cluster:  

      https://www.forbes.com/sites/uhenergy/2018/08/22/proximity-counts-how-houston-dominates-the-oil-

industry/?sh=3ec723286107 
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4.3. Veranderingen in het energielandschap 

4.3.1. Europa 

De komende decennia worden significante verschuivingen in het energielandschap verwacht. 

Deloitte19 omschrijft deze als volgt en baseert zich hierbij op recente scenario-analyses van de 

Europese Commissie uit 202020 :  

 

(1)  De finale energievraag zal afnemen door een toegenomen energie-efficiëntie, o.m. door het 

gebruik van hernieuwbare elektriciteit en de toegenomen isolatiegraad van woningen. Men 

verwacht een daling van het energieverbruik met 30 tot 35% in 2050, in vergelijking met 

2015. 

(2) Er tekent zich een limiet af inzake elektrificatie. Voor sommige sectoren of activiteiten zijn 

moleculen (bijv. waterstof, ammoniak, methanol) meer geschikt als hernieuwbare 

energiedrager dan elektronen (elektriciteit). Moleculen zullen, naast hun gebruik als 

feedstock (grondstof, input voor industriële processen), omwille van hun unieke voordelen 

(o.m. vervoerbaarheid) ook gebruikt worden in sectoren die moeilijk rechtstreeks te 

elektrificeren zijn (bijv. het transport van goederen over lange afstand21).  

(3) Tegen 2050 wordt het verbruik van olie en aardgas verwacht nog slechts een fractie te 

vertegenwoordigen van het huidige verbruik (cf. ongeveer 60% van de finale energievraag 

in 2015). Olie en aardgas worden gedeeltelijk vervangen door hernieuwbare en in belangrijke 

mate klimaat-neutrale, gasvormige energiedragers. 

(4)  Er zal in de komende decennia een nieuwe structuur worden bereikt van het energie-aanbod 

waarbij zowel de lokale productie van energie als de import van energiestoffen sterk in 

volume zouden kunnen toenemen. De elementen die hierbij een rol spelen zijn technische 

en socio-economische factoren, alsook politieke keuzes, bijv. inzake de prijszetting van 

elektriciteit, aardgas, CO2, geïmporteerde waterstof, enz.; het belang gehecht aan 

energieonafhankelijkheid, bevoorradingszekerheid, betaalbaarheid, lokale waarde-creatie, 

en tewerkstelling.   

 

Figuur 1 geeft de vooruitzichten weer voor de finale vraag naar energie, uitgedrukt in TWh22. Die 

vraag wordt verondersteld te dalen met 30 à 35% tegen 2050.  
  

 
19  Deloitte, 2021, “De rol van gasvormige energiedragers in een klimaatneutraal België”. 
20  European Commission, 2020, “Stepping up Europe’s 2030 climate ambition: investing in a climate-

neutral future for the benefit of our people – Impact Assessment, SWD(2020) 176 final”, September 2020, 

PART 2/2 
21  Elia Group, 2021, “Roadmap to Net Zero”.  
22  Terawattuur, eenheid van elektrische energie (1.000.000.000.000 wattuur). 
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Figuur 1: Projectie finale energievraag per energiedrager in de EU 

 

Bron: Deloitte, 2021. 
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4.3.2. België 

Voor België wordt door het Federaal Planbureau23 verwacht dat de elektriciteitsvraag zal 

toenemen met een factor 3 tot ongeveer 250 TWh. Het Federaal Planbureau verwacht dat de 

binnenlandse elektriciteitsproductie significant zal toenemen: de geïnstalleerde capaciteit, 

uitgedrukt in GW24, zal toenemen en de productie zal tegen 2050 evolueren naar een veel groter 

deel hernieuwbare energie zoals windenergie en zonne-energie, zie Figuur 2.  
 
 

Figuur 2: Projectie geïnstalleerde capaciteit in België per energiebron in 2050 
 

 

Bron: Devogelaer D., Fuel for the future – More molecules or deep electrification of Belgium’s energy system by 

2050, Federaal Planbureau, Working Paper 4-20, October 2020 

4.4. Rol van de pijpleiding in de energietransitie 

4.4.1. Algemene elementen 

Het hierboven beschreven streven naar de reductie van emissies aan broeikasgassen vergt dat 

enerzijds het totale energieverbruik de komende jaren sterk zal moeten afnemen en dat 

 
23  Devogelaer D., Fuel for the future – More molecules or deep electrification of Belgium’s energy system 

by 2050, Federaal Planbureau, Working Paper 4-20, October 2020 
24  Gigawatt, eenheid van vermogen (1.000.000.000 watt).  



30 maart 2022   Synthesenota Pijpleidingen 17 

 

 

anderzijds maximaal zal moeten worden ingezet op hernieuwbare energiebronnen. Pijpleidingen 

kunnen sommige conventionele stoffen en producten (brandstoffen, energiegassen, chemische 

producten), onder welbepaalde voorwaarden, veel energiezuiniger transporteren dan de andere 

transportmodi. Bovendien kunnen pijpleidingen zorgen voor een duurzaam transport van 

hernieuwbare energiebronnen zoals waterstof (ter vervanging van olie, aardgas, benzine, …) en 

CO2 (in het kader van CCS - CCU). Ook zijn pijpleidingen essentieel bij het aanleggen van 

warmtenetten25,26, hoewel het hier eerder gaat om lokale installaties. Pijpleidingen kunnen 

derhalve een belangrijke rol vervullen in het realiseren van de energietransitie. 

In het kader van de energietransitie zijn pijpleidingen erg belangrijk, maar tegelijk moet ook de 

nadruk gelegd worden op het belang van het hoogspanningsnet. Een state-of-the-art 

infrastructuur aan zowel pijpleidingen als hoogspanningskabels is essentieel voor het welslagen 

van de energietransitie: “De noodzaak om de elektriciteitsinfrastructuur zeer fors uit te breiden, is 

een direct gevolg van de sterk groeiende vraag naar elektriciteit en het opwekken hiervan uit zon 

en wind. Windturbines en zonneparken staan op andere locaties dan de huidige energiecentrales. 

De vraag naar elektriciteit zal sterk toenemen door onder andere elektrificatie van industrie en 

vervoer. Alle scenario’s voorzien in een verdubbeling van die vraag.”27 Een performant netwerk 

van zowel pijpleidingen én hoogspanningskabels is dus vereist, en er is sprake van een “en-en” 

verhaal eerder dan een “en-of” verhaal, met parallelle groei van elektrische en moleculaire 

energiedragers. 

4.4.2. België als import hub van hernieuwbare moleculen voor 

Europa 

In de nota “Visie en Strategie Waterstof”28 van de Federale Regering wordt aangegeven dat 

België aangewezen blijft op invoer van energie in diverse vormen uit het buitenland. De totale 

energie-afhankelijkheid van België op zich (los dus van de rol als transitpunt voor energievervoer 

naar andere landen in Europa) kan wel afnemen dankzij de stijgende binnenlandse productie van 

hernieuwbare elektriciteit. 

 

De nota wijst op het aanzienlijke voordeel van moleculen, zoals waterstof, voor grootschalige 

energie-import omdat ze over langere afstanden kunnen getransporteerd worden tegen lage 

kosten. Het gebruik van deze energiedragers opent mogelijkheden om uit verder afgelegen 

 
25  ECSA & Antea Group, 2018, “Onderzoek naar de potenties van de leidingstraat Antwerpen – Ruhr”. 
26  Een warmtenet is een energieconcept om restwarmte, bijvoorbeeld van een fabriek of verbrandingsoven, 

of aardwarmte van diep onder de grond, te gebruiken voor de centrale opwarming van water. Een 

netwerk van goed geïsoleerde ondergrondse leidingen brengt dat water tot in woningen en bedrijven in 

de buurt, voor verwarming en sanitair warm water. Energie die anders verloren gaat, wordt zo op een 

duurzame manier hergebruikt. Bron: Fluvius.be 
27  Gasunie, Tennet, 2021, “Het Energiesysteem van de Toekomst – Integrale Infrastructuurverkenning 

2030-2050” 
28  Federale Regering, 2021, “Visie en Strategie Waterstof”.  
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regio’s energie te importeren, waardoor in principe de concurrentie tussen producenten groter 

zou kunnen worden met een mogelijke verlaging van de prijs tot gevolg. De kosten van de 

productie van hernieuwbare waterstof wordt grotendeels gedicteerd door de beschikbaarheid van 

goedkope hernieuwbare elektriciteit. Aanvoer per schip biedt de flexibiliteit dat de moleculen 

vanuit vrijwel vanuit elke haventerminal ter wereld kunnen worden ingevoerd.  

 

In de nota wordt geschat dat België aanzienlijke hoeveelheden hernieuwbare moleculen, met 

name hernieuwbare waterstof en derivaten, zal moeten invoeren, tot 3 à 6 TWh in 2030 en tussen 

100 en 165 TWh in 2050, om aan de binnenlandse vraag te voldoen (cf. vergelijk met de EU-

volumes ingeschat in Figuur 1). In de nota wordt verwezen naar een inschatting van het 

Wuppertal-Instituut dat België, Nederland, Duitsland en Noord-Frankrijk niet over voldoende 

hernieuwbare energiebronnen beschikken om in de eigen behoeften te voorzien. De centrale 

ligging van België én de beschikbaarheid van belangrijke zeehavens biedt belangrijke troeven 

om in de import van moleculen een belangrijke rol te spelen, mits de aanwezigheid van 

pijpleidingen. Op de rol van hernieuwbare waterstof en derivaten wordt verder in deze nota dieper 

ingegaan, zie Sectie 8.  

4.4.3. CCS en CCU 

Belangrijke elementen in de energietransitie zijn, zoals hierboven vermeld, de CCS en CCU. De 

toepassing van CCS en CCU valt op te splitsen in drie stappen: CO2-afvang, CO2-transport en 

CO2-opslag/hergebruik. CO2 die ontstaat op de plaats van productie wordt opgevangen voor 

definitieve opslag (CCS) of als basisgrondstof voor chemische processen (CCU). Op termijn 

zullen via CCU zoveel mogelijk CO2-emissies in een gesloten kringloop blijven. Om die CO2 op 

de plaats van bestemming te krijgen, moet er pijpleidinginfrastructuur aangelegd worden, in het 

bijzonder in de zeehavens waar zich industriële clusters bevinden, maar ook tussen deze havens. 

Antwerpen, North Sea Port en Rotterdam zijn bijvoorbeeld van plan tot 10 miljoen ton CO2 uit de 

havengebieden op te vangen en op te slaan in lege gasvelden in de Noordzee. Dit project is door 

Europa erkend als een Project of Common Interest (PCI). Ook zijn er de ambitieuze projecten 

Antwerp@C en North-C-Methanol, die van Vlaanderen een koploper in CCS en CCU kunnen 

maken29.  

 

Op de rol van CCS en CCU wordt in deze nota dieper ingegaan in Sectie 7.  

 
29  Vlaams Minister van Mobiliteit en Openbare Werken, 2020, “Mededeling aan de Vlaamse Regering – 

Conceptnota: Vlaamse havenstrategie”.  
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4.5. Plaats van de industrie 

In de studie “Transitiepotentieel van de Vlaamse industrie, Roadmap studie en Ontwerp van 

transitiekader”30 werd onderzocht welke technologische innovaties en transitiepaden mogelijk zijn 

voor het bereiken van significante CO2-reducties tegen 2050 in de energie-intensieve industrie in 

Vlaanderen. Er wordt ingeschat wat de implicaties zijn van elk van deze pistes op het vlak van 

energie- en feedstock-verbruik en ook de kosten gerelateerd aan de implementatie van 

innovatieve technologieën worden geraamd. De analyse resulteert in een roadmap met een 

stappenplan van te ondernemen acties tussen nu en 2050. Deze studie is vooral toegespitst op 

de Vlaamse basisindustrie, die 9,1% van de toegevoegde waarde vertegenwoordigt, maar 

tegelijkertijd ook ongeveer 35% van de CO2-emissies in Vlaanderen veroorzaakt. 

 

Figuur 3 geeft de historische BKG-emissies (broeikasgas-emissies) weer per industriële sector.  

 

Figuur 3: Historische BKG-emissies, per industriële sector, in Mton 

 

 

Bron: Deloitte, VUB-IES, AMS en Climact, 2020 

 
  

 
30  Deloitte, VUB-IES, AMS en Climact, 2020, “Leverbaarheden 4, 6 en 9 – Transitiepotentieel van de 

Vlaamse industrie, Roadmapstudie en Ontwerp van transitiekader”.  
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Figuur 4: De manier waarop de transitiepaden inwerken op de keten 

 

 

Bron: Deloitte, VUB-IES, AMS en Climact, 2020 

 

De studie werd onderbouwd door een kwantitatief model waarmee de toekomstige industriële 

productie in Vlaanderen kan worden gesimuleerd, in verschillende scenario’s. Zonder in te gaan 

op de technische details van het model kunnen de belangrijkste resultaten als volgt worden 

samengevat.  

 

Over de periodes in de tijd waarin de emissiereducties zullen plaatsvinden, zegt de studie het 

volgende31 (onderlijning toegevoegd): 

• “Tot en met 2035 worden de emissiereducties voornamelijk gerealiseerd door middel van 

procesoptimalisatie (efficiëntieverbeteringen), beperkte fuel switches en de inzet van CO2-

afvang voor hoge concentratie CO2-processen, zijnde waterstof en ammoniakproductie. 

Belangrijk is dat tijdens deze periode ook de nodige infrastructuur wordt gerealiseerd en de 

logistieke ketens worden uitgebouwd om dit te faciliteren. 

• Vanaf 2035 worden deze technologieën aangevuld met de ambitieuze uitrol van nieuwe 

innovatieve productietechnologieën en de inzet van CO2 afvang bij grote puntbronnen met 

lage concentratie CO2. Hiervoor is nood aan basisonderzoek dat de klimaat en economische 

relevantie significant moet verhogen, Onderzoek dat vandaag moet starten en op termijn 

 
31  Ibid. 
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naar maturiteit en bedrijfsadoptie moet worden gebracht. Dit is wat in Vlaanderen in het 

Moonshot innovatieprogramma beoogd wordt.” 

  

De toekomstige technologische ontwikkeling, de evolutie van de marktprijzen en het flankerend 

beleid zullen bepalend zijn voor de technologiemix. De studie ziet, over de verschillende 

scenario’s heen, de volgende trends:  

• CO2-afvang is belangrijk om significante emissiereducties te verwezenlijken. Dit omdat in 

sommige processen CO2-emissie moeilijk te vermijden is. Sommige nieuwe 

productietechnologieën kunnen, indien deze sneller ingang vinden of goedkoper zijn, de nood 

aan CO2 afvang verminderen. 

• CCS/CCU: de afgevangen CO2 kan ofwel gebruikt worden als feedstock (CCU), of deze kan 

getransporteerd en geologisch opgeslagen worden (CCS). Een belangrijke piste voor de 

valorisatie van CO2 is de productie van nieuwe platformmoleculen ethanol en methanol. Deze 

toepassingen vereisen evenwel de beschikbaarheid van grote hoeveelheden waterstof. Over 

alle scenario’s heen blijft het transport van CO2 (voor opslag of gebruik buiten de Vlaamse 

industrie) belangrijk: minimum 8 Mton CO2eq./jaar in 2050. 

• Circulariteit: circulaire technologieën zullen een belangrijke rol blijven spelen, omwille van de 

druk vanuit materialen- en afvalbeleid en de ruimere maatschappelijke druk. De inzet van 

kunststofafval voor recyclage (eerst mechanisch, dan chemisch) en ter gedeeltelijke 

vervanging van steenkool voor staalproductie (via IGAR-technologie32) kan hier belangrijk zijn. 

• Elektrificatie van warmte en van processen zal een significante rol vervullen. In de 

verkenningsscenario’s wordt uitgegaan van een sterke stijging van de vraag naar elektriciteit. 

• De inzet van waterstof als feedstock (of in mindere mate als brandstof bij processen die hoge 

temperatuur nodig hebben) is ook een belangrijke piste om het gebruik van fossiele 

brandstoffen te reduceren.  

• Daarnaast is de inzet van H2 als feedstock (of in mindere mate als brandstof bij processen die 

hoge temperatuur nodig hebben) ook een belangrijke piste om koolstof te valoriseren. De grote 

stijgende vraag zal voornamelijk geconcentreerd zijn in de 3 industriële clusters. O.a. de 

import- en transportinfrastructuur moeten hierop worden voorbereid. De mate van inzet van 

deze piste is evenwel ook sterk afhankelijk van de beschikbaarheid en de marktprijs van 

elektriciteit en technologische ontwikkelingen zoals hogere efficiëntiewinsten en opslag. 

•  

 
32  Met de IGAR-technologie wordt CO2 van de hoogoven omgezet in een synthetisch gas dat opnieuw 

wordt geïnjecteerd in de hoogoven in plaats van fossiele brandstoffen. Bij de omzetting van CO2 naar 

synthetisch gas wordt aardgas gebruikt. Het is de bedoeling dat dit aardgas op termijn wordt vervangen 

door biogas of afval plastics. Omdat bij het IGAR-proces minder kolen en cokes nodig zijn, wordt de 

emissie van CO2 verminderd (bron: Arcelor-Mittal).   
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• De stijgende vraag zal vooral geconcentreerd zijn in de grote industriële clusters. De import- 

en transportinfrastructuur, met inbegrip van pijpleidingen moet hierop worden voorbereid.  

• Biomassa zal ook een rol spelen in de transitie, hoewel de inzetbaarheid ervan sterk zal 

afhangen van de beschikbaarheid en de marktprijs van biomassa. De logistieke ketens 

moeten hierop voorbereid worden, opnieuw met inbegrip van de import- en distributie-

infrastructuur. De inzet van biomassa kan de nood aan CO2-afvang enigszins verminderen.  

 

Figuur 5: De petroleum industrie bereidt zich voor op een transitie van aardolie naar gas – De  

chemische industrie zal licht blijven groeien (2040) 

 

Bron: Roland Berger, 2018. 
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Figuur 6: BP en ExxonMobil voorspellen in Europa een shift van aardolie naar aardgas als 

primaire energiebron 

 

Bron: Roland Berger, 2018. 

Figuur 7: De vraag naar fossiele brandstoffen zal krimpen – De raffinaderijen in de haven van 

Antwerpen zullen door goede ligging beperkt worden beïnvloed 

 

Bron: Roland Berger, 2018. 

 



30 maart 2022   Synthesenota Pijpleidingen 24 

 

 

4.6. Duurzaamheid 

Diverse studies belichten de verschillen in duurzaamheid tussen de verschillende transportmodi. 

De algemene conclusie is dat vervoer per pijpleiding duurzamer is dan de andere transportmodi. 

Het spreekt voor zich dat vervoer per pijpleiding niet voor alle soorten goederen geschikt is. De 

uitspraken over de duurzaamheid van pijpleidingen gelden voor zover het gaat om goederen die 

geschikt zijn voor pijpleidingvervoer.  

 

Figuur 8 biedt een vergelijking van de duurzaamheid van de transportmodi, waarbij ook energie-

efficiëntie en geluidsoverlast worden beschouwd.   

 

Figuur 8:  

 

Bron: Roland Berger, 2018. 

 

Het gaat in Figuur 8 om de situatie die wellicht vandaag ook nog geldt. Het is zeker te verwachten 

dat o.m. de binnenvaart een deel van haar minder goede scores (met name CO2 en NOx en 

energie-efficiëntie) sterk zal kunnen verbeteren omdat ook daar de transitie naar (groene) 

waterstof wordt verwacht. De Centrale Commissie voor de Rijnvaart (CCR) heeft n.a.v. het 

Klimaatakkoord van Parijs studies laten uitvoeren om de vergroening van de binnenvaartsector 

te versnellen. Ook op politiek niveau is die wens uitdrukkelijk aanwezig, getuige hiervan de 
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Verklaring van Mannheim33 van oktober 2018. In de Vlaamse Havenstrategie34 wordt ook 

uitdrukkelijk verwezen naar de vergroening van de binnenvaart.   

 

Daarbij moet wel gezegd worden dat het minder waarschijnlijk is dat de binnenvaart op korte 

termijn grootschalig zou overstappen naar waterstof of andere technieken, gegeven de lange 

levensduur van de bestaande motoren. Op kleinere schaal zijn er wel gunstige ontwikkelingen 

aan de gang35 en in de havens wordt voor de binnenvaart walstroom voorzien om de emissies bij 

verblijf in de haven te beperken.  Ook in het wegvervoer is wellicht een sterke verbetering mogelijk 

op langere termijn, met de zgn. zero-emission trucks, maar voor sommige goederentypes, in het 

bijzonder vloeibare producten en gassen die grote en continue stromen vertegenwoordigen, 

blijven uiteraard de schaalnadelen, en de additionele externaliteit van congestie op de nog 

moeilijk uitbreidbare infrastructuur zal blijven bestaan. 

 

Figuur 9 illustreert de bestaande situatie in Europa m.b.t. het type motor in binnenschepen. In 

Figuur 10 wordt een vergelijking gemaakt tussen de uitstoot van vrachtwagens en binnenschepen 

in verschillende emissieklassen. Daarbij is CCNR Stage 2 (CCR2) een norm die geldig was tot 

2019. Voor Stage V motoren gelden aanzienlijk strengere normen. Figuur 9 suggereert dat een 

snelle overgang voor de meeste binnenschepen in Europa, zelfs maar naar CCR2 niet evident is, 

in het bijzonder omdat bestaande binnenschepen een zeer lang operationele levensduur hebben.    

 
  

 
33  In de Verklaring van Mannheim, die is ondertekend op 17 oktober 2018, hebben de voor de binnenvaart 

bevoegde transportministers van de lidstaten van de Centrale Commissie voor de Rijnvaart (CCR – 

Duitsland, België, Frankrijk, Nederland en Zwitserland) bevestigd dat zij ernaar streven de uitstoot van 

broeikasgassen en een aantal verontreinigende stoffen nagenoeg uit te bannen tegen 2050. 
34  Vlaams Minister van Mobiliteit en Openbare Werken, 2020, “Mededeling aan de Vlaamse Regering - 

Conceptnota: Vlaamse havenstrategie”. 
35  Bijvoorbeeld schepen met dieselelektrische aandrijving. Het binnenschip MSC Poolster wordt 

aangedreven door 2 elektrische motoren van 610 kw. De stroom wordt geleverd door dieselgeneratoren. 

Een ander voorbeeld is de binnenvaarttanker RPG Stuttgart, die wordt aangedreven door 2 LNG dual 

fuel motoren. Bron: https://vergroeningbinnenvaart.be/ 
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Figuur 9: Indeling van de Europese binnenvaartvloot naar de uitstootnorm van de motor  

 

 

Bron: Stichting projecten binnenvaart, 2016, “List of operational profiles and  fleet families 

Identification  of  the  fleet, typical  fleet families & operational  profiles on European inland  

waterways”, European Commission, Prominent project.  

 
 

Figuur 10: Vergelijking van de uitstoot per container per kilometer met binnenschip en euro VI 

vrachtwagen    

 

 

Bron: TNO Innovation for life, 2017, “Workshop: Can EURO VI engines solve Stage V NRMM 

requirements?”  
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4.7. Complementariteit 

Bij de discussie over de duurzaamheid van de transportmodi worden soms de intrinsieke 

eigenschappen (als krachtpunten) van deze modi en de toekomstige behoeften aan vervoer uit 

het oog verloren. De teneur van dergelijke discussie komt dan dikwijls neer op het streven naar 

een modal shift van de minst milieuvriendelijke modus, in vele gevallen het wegvervoer, naar de 

milieuvriendelijke modi. Hierbij worden dan vooral de binnenvaart en in mindere mate het 

spoorvervoer en de pijpleidingen genoemd. In deze (te enge) visie lijkt het soms alsof de 

veronderstelde milieuvriendelijke vervoersmodi in principe alles kunnen overnemen van het 

wegvervoer (behoudens ‘last mile’ transport) en ook dat ze onderling bijna perfect substitueerbaar 

zijn. Men heeft dan echter enkel oog op het criterium “duurzaamheid”. 

 

Het is duidelijk dat dergelijke zienswijze, zeker met betrekking tot het huidige en toekomstige 

vervoer van energie en aanverwante producten, niet correct is, om de volgende redenen:  

• De vervoersmodi zijn fysiek verschillend, wat er vaak toe leidt dat de ene modus intrinsiek 

veel geschikter is voor het vervoer van een welbepaald goederentype, dan de andere. Voor 

stadsdistributie van pakketten is bijvoorbeeld het wegvervoer het meest geschikt; vervoer van 

aardolie gebeurt (landinwaarts) best per pijpleiding; voor containertransport komen 

binnenvaart, wegvervoer en spoorvervoer in aanmerking, maar hier spelen de afstand en de 

aanwezigheid van ondersteunende logistieke centra een grote rol.  

• De vervoersmodi hebben beperkingen door de ligging van de infrastructuur die ze nodig 

hebben. Wegvervoer kan bijna overal komen; binnenvaart is gebonden aan de ligging en de 

afmetingen van kanalen en rivieren (en aanlegkades); spoorvervoer is afhankelijk van het 

spoorwegnet; en pijpleidingvervoer is gebonden aan de ligging van het netwerk. Bij 

infrastructurele uitbreidingsprojecten kunnen voor elke modus de stakeholders bovendien ook 

totaal verschillend zijn, en kunnen sommige krachten “contra” met invloed op de 

beleidsvorming – ongeacht de comparatieve sociale baten van deze projecten – de 

noodzakelijke uitbreiding van een modus sterk bemoeilijken in vergelijking met wat mogelijk is 

voor de andere modi. 

• De vervoersmodi zijn verschillend qua mogelijkheden om de continuïteit van de 

goederenstroom te garanderen. De binnenvaart vervoert per scheepseenheid relatief grote 

hoeveelheden, maar aan een lage snelheid. Dit vergt zorgvuldige planning en voorraadbeheer 

bij de klant. In bepaalde perioden van het jaar zijn bepaalde vaarwegen (bijv. de Rijn) gestremd 

omwille van lage waterstanden door droogte. Het spoor kan eveneens grote hoeveelheden 

goederen via een enkele trein vervoeren en biedt daarin heel wat flexibiliteit, gaande van het 

vervoer van kleine pakketten tot het samenstellen van volledige treinen met gespecialiseerde 

wagons voor een welbepaald goederentype. Het aanbieden van een relatief grote continuïteit 

van de goederenstroom aan de klant gaat hier wel gepaard met meer gecentraliseerd beheer 
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en weinig of geen concurrentie in het aanbod, in tegenstelling tot wat bij de binnenvaart het 

geval is. Ook voor dit criterium van continuïteit van de goederenstroom zijn binnenvaart en 

spoor dus geen perfecte substituten. Het wegvervoer is snel, vervoert per truck kleine 

hoeveelheden, maar is steeds meer onderhevig aan congestie op het wegennet. Pijpleidingen 

en hoogspanningsleidingen bieden op dit vlak een groot voordeel aan de klanten, omdat 

continuïteit en zekerheid van levering, met inbegrip van grote volumes, quasi-gegarandeerd 

zijn. Klanten krijgen leveringszekerheid zonder hoge kosten te moeten maken op het vlak van 

voorraadbeheer gekoppeld aan grote inkomende volumes. 

• De kostprijs per tonkilometer is zeer verschillend voor elke vervoersmodus. Een transport 

kan fysiek en infrastructureel haalbaar zijn via een bepaalde modus, maar omwille van de 

kostprijs toch niet doorgaan.  

• De toekomstige vervoersbehoefte zal er, zeker voor wat de energie-gerelateerde goederen 

betreft, in de toekomst anders uitzien dan nu: veel minder fossiele brandstoffen, veel meer 

elektriciteit, waterstof en andere energiedragende gassen en vloeistoffen. 

• Gegeven het groeiende belang van elektriciteit in de energievoorziening mag zeker ook het 

belang van het hoogspanningsnet niet onderschat worden.   

         

Om de toekomstige groei van de vraag naar vervoer te kunnen opvangen is het dus belangrijk 

om de niet-substitueerbaarheid van de vervoersmodi te erkennen voor talrijke types transport. 

Voor vele volumes staan zij helemaal niet in concurrentie met elkaar. De toekomstige energiemix 

en de daarbij gepaard gaande sterk stijgende vervoersbehoeften noodzaken de inzet van alle 

vervoersmodi, met een toenemende rol voor pijpleidingen en het hoogspanningsnet.  
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5. Beschikbaarheid van data 

5.1. Vervoerscapaciteit 

Figuur 11 illustreert het hoger aangehaalde voordeel van schaalgrootte van een 

standaardpijpleiding voor propyleen, waarbij wordt aangeduid hoeveel eenheden nodig zouden 

zijn van een andere modus om hetzelfde vervoervolume te realiseren op jaarbasis. 

 

  

Figuur 11:  

 

Bron: Roland Berger, 2018. 
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5.2. Historisch en huidig gebruik van pijpleidingen 

 

Figuur 12 geeft de evolutie weer van het vervoer via pijpleidingen in België, gebaseerd op 

gegevens van de VZW Fetrapi (Federatie van Transporteurs door middel van Pipeline), die 19 

eigenaars en operatoren van transportleidingen in België vertegenwoordigt. De cijfers voor 2020 

geven een daling aan voor de meeste stoffen. Deze daling is voor een deel toe te schrijven aan 

de corona-crisis. Voor aardgas wordt de neergaande beweging ook voor een deel verklaard door 

het feit dat de winter van 2020 minder streng was dan deze van 201936. Voor de RAPL speelt de 

corona situatie ook wel een rol (hoeveel, dat is moeilijk te bepalen), maar 2020 was vooral ook 

een jaar waarin zowel voor de Esso-raffinaderij als voor één van de 2 CDUs (Crude Distillation 

Units) van Total een turnaround heeft plaatsgevonden, d.i. een grote onderhoudsbeurt. De RAPL 

ging van 29,5 miljoen ton in 2019 naar 25,4 miljoen ton in 2020, wat al het grootste deel van de 

verklaring vormt van de knik in de curve voor 2020.  
 

Figuur 12: Volume vervoerd via pijpleidingen per stofsegment per jaar (in ton) 

 

 

Bron: ECSA, gebaseerd op gegevens Fetrapi. De gegevens voor 2017 waren bij Fetrapi niet 

beschikbaar en werden daarom bekomen door intrapolatie (aangeduid met stippellijn in de figuur).  
  

 
36  Zie hiervoor de graaddagen: 

https://www.gas.be/sites/default/files/sites/default/files/imce/DJHISTOGD20_GAS.BE.xls 
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5.3. Kostendata 

In de nota “Verkenning kostenkengetallen goederenvervoer”37 van het Kennisinstituut voor 

Mobiliteit werd een inventaris gemaakt van de beschikbare bedrijfseconomische 

kosten(kengetallen) voor het goederenvervoer en is een zoektocht verricht naar bestaande 

publicaties waar dergelijke getallen in voorkomen. In de 50 onderzochte rapporten kwamen de 

kosten voor het wegvervoer het meeste aan bod (17 studies). Ook binnenvaart, spoorvervoer en 

zeevaart zijn op dit vlak goed gedocumenteerd (resp. 12, 10 en 7 studies). Over luchtvaart en 

pijpleiding zijn er echter nauwelijks data. Verder in het rapport geven we echter concrete 

voorbeelden van wat kan bespaard worden via pijpleidingen in vergelijking met conventioneel 

transport of het gewoon emitteren van CO2, zie onder meer Figuur 18. 

 
37  Kennisinstituut voor Mobiliteitsbeleid, 2019, Verkenning kostenkengetallen goederenvervoer. 
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6. Pijpleidingen en leidingstraten 

6.1. Inleiding 

In het algemeen is een leidingstrook een reserveringsstrook waarbinnen pijpleidingen maar ook 

andere lijninfrastructuren zoals kabel-, of nutsvoorzieningen ondergronds38 gebundeld worden. 

ECSA en Antea Group gaan in de studie “Onderzoek naar de potenties van de leidingstraat 

Antwerpen – Ruhr” in op de kosten en de baten39 van de reservering van een leidingstraat, zoals 

in de volgende paragrafen samengevat (Sectie 6.2). In Sectie 6.3. wordt ingegaan op de 

Nederlandse Structuurvisie buisleidingen 2012-2035 en in Sectie 6.4. wordt de aanpak van 

LSNed Leidingenstraat Nederland weergegeven.  

6.2. Kosten en baten van de reservering van een 
leidingstraat  

Om het economisch potentieel van een leidingstraat in kaart te brengen, is het belangrijk om na 

te gaan welke kosten en baten het reserveren van ruimte voor het aanleggen van toekomstige 

pijpleidingen met zich meebrengt. Een kanttekening hierbij is dat het reserveren van ruimte niet 

noodzakelijk betekent dat in de toekomst pijpleidingen ook effectief worden aangelegd. De 

beslissing voor het aanleggen van pijpleidingen is van meerdere (ook externe) factoren 

afhankelijk. Omgekeerd betekent het niet-reserveren van een ruimte niet dat er geen pijpleidingen 

kunnen worden aangelegd. Wel kan worden gesteld dat het niet-reserveren van ruimte voor 

toekomstige pijpleidingen het in de toekomst veel moeilijker zal maken pijpleidingen aan te 

leggen40 (Arcadis, 2010). De schaarse beschikbare ruimte (omwille van de dichtbevolkte en 

dichtbebouwde gebieden en nood aan groene ruimte) in Europa maakt het moeilijk een optimaal 

tracé te vinden. Er wordt verwacht dat dit enkel moeilijker zal worden in de toekomst, naarmate 

de densiteit van activiteiten toeneemt. Daarnaast maakt de lintbebouwing in België het reserveren 

van een leidingstraat nog belangrijker dan elders. Om problemen in de toekomst te vermijden, is 

het bijgevolg zinvol de wenselijkheid na te gaan van het reserveren van ruimte zodat er over 10 

tot 30 jaar nog ruimte beschikbaar is om pijpleidingen binnen een redelijke termijn aan te leggen41. 

 

 
38  Pijpleidingen worden over het algemeen ondergronds aangelegd, maar in principe kan dit ook 

bovengronds.  
39  Het gaat hier niet om de afweging van maatschappelijke kosten en baten, want de externe kosten werden 

niet in rekening gebracht.   
40  Arcadis, 2010, “MKBA Structuurvisie buisleidingen”, Ministerie van VROM. 
41  ECSA & Antea Group, 2018, “Onderzoek naar de potenties van de leidingstraat Antwerpen – Ruhr”. 



30 maart 2022   Synthesenota Pijpleidingen 33 

 

 

De kosten van het reserveren van ruimte komen voornamelijk voort uit de vermindering van de 

grondwaarde indien de huidige grondwaarde volgens de plannen hoger is dan landbouwgrond. 

Deze kosten kunnen berekend worden door het verschil in waarde te nemen tussen de 

oorspronkelijke bestemming en de landbouwbestemming voor de oppervlakte van het knelpunt. 

Uit expertinterviews voor de ECSA & Antea Group studie is gebleken dat het onteigenen van 

gebouwen en gronden over het gehele tracé echter bijna onmogelijk is, of in elk geval zeer 

tijdsintensief. Het verwerven van de gronden door de overheid (eerder dan ondersteuning van 

reserveringen) wordt dus als niet wenselijk geacht. 

 

Een bijkomende kost ontstaat verder doordat de gebruiksmogelijkheden van de gereserveerde 

ruimte beperkt worden. Reservering betekent dat er kosten gemaakt moeten worden om ruimte 

in de toekomst ter beschikking te hebben. Ruimte die bij niet-reservering, afhankelijk van het 

huidig gewestelijk bestemmingsplan, voor andere functies zoals kantoren of woningbouw gebruikt 

zou kunnen worden (Arcadis, 2010). Boven een leidingstraat is slechts een beperkte set 

activiteiten en functies mogelijk, omwille van veiligheidsredenen en logistieke vereisten. Verder 

brengt een reservering van ruimte enkele onzekerheden met zich mee. Dit omdat het gaat over 

een “mogelijke toekomstige aanleg” van pijpleidingen. Deze aanleg (alsook de vraag naar extra 

pijpleidingen) is per definitie onzeker en afhankelijk van ontwikkelingen die zich soms ver afspelen 

buiten het invloedsgebied van West-Europa. Producten zoals gas en olie(producten) worden 

namelijk verhandeld in een wereldmarkt.  Wat waterstof en andere toekomstige energiedragers 

betreft, bestaat thans ook eenzelfde (en mogelijk nog grotere) onzekerheid naar precieze 

volumes over specifieke afstanden en oorsprong – bestemmingsrelaties, gegeven deze periode 

van energietransitie. 

 

Bovendien ontstaan bijkomende onzekerheden door het feit dat de partij die de ruimte reserveert 

(in de meeste gevallen de overheid) niet dezelfde partij is die de pijpleiding effectief zal aanleggen 

en exploiteren. Daarnaast wordt bij de meeste projecten vastgesteld dat een investering direct 

gevolgd wordt door enkele baten. Dit is complexer bij een reservering van ruimte omdat de baten 

pas optreden als de pijpleiding ook effectief wordt aangelegd (Arcadis, 2010). 

 

De baten van reservering van ruimte voor toekomstige pijpleidingen liggen in een goedkopere 

toekomstige aanleg aangezien een tracé gereserveerd wordt waardoor de toekomstige 

procedurekosten in grote mate beperkt kunnen worden. Op korte termijn ruimte reserveren voor 

toekomstige pijpleidingen zorgt er namelijk voor dat minder procedures doorlopen moeten worden 

en op bepaalde kosten bespaard kan worden (bijvoorbeeld: extern advies, uurkosten 

bedrijfsleven en overheden, studies naar alternatieve tracés, enz.). Bij reserveren ligt het tracé in 

de bestemmingsplannen vast waardoor in de MER-procedure alleen de alternatieven binnen een 

vastgelegd tracé vergeleken hoeven te worden (bijvoorbeeld: vergelijken van verschillende 
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aanlegmethodes). Hierdoor zou ook de proceduretijd van 5 naar 3 jaar verkort kunnen worden. 

Er wordt aangenomen dat de procedurekosten evenredig zullen dalen (40%) (Arcadis, 2010). 

6.3. Nederland: Structuurvisie buisleidingen 2012-2035 

In de studie van Roland Berger42 voor het Havenbedrijf Antwerpen “SD 6: Valoriseren van 

pijpleidingen als duurzame modus” werd een oplijsting gemaakt van best practices in het 

buitenland. De Nederlandse aanpak “Structuurvisie buisleidingen 2012-2035” werd in deze 

opsomming opgenomen. Figuren 13 en 14 vatten de aanpak samen.  
 

Figuur 13:  

 

  

Bron: Roland Berger, 2018. 

 
  

 
42  Roland Berger, 2018, “SD 6: Valoriseren van pijpleidingen als duurzame modus – Finaal rapport”. 
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Figuur 14:  

 

 

Bron: Roland Berger, 2018. 

 

6.4. LSNed Leidingenstraat Nederland 

Eveneens aangehaald bij de best practices in de Roland Berger studie is “LSNed Leidingenstraat 

Nederland”. Reeds in de jaren '60 werden in Nederland gronden onteigend en gereserveerd voor 

nieuwe of toekomstige leidingtrajecten. De sterke groei van de industrie zorgde ervoor dat reeds 

in de jaren '70 plannen ontstonden om pijpleidingen te bundelen. Figuren 15 en 16 vatten de 

aanpak samen.  
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Figuur 15:  

 

 

Bron: Roland Berger, 2018. 
 

Figuur 16:  

 

 

Bron: Roland Berger, 2018. 
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7. Maatschappelijk belang 

7.1. Inleiding 

Buck Consultants wijdt in de studie “Haalbaarheidsstudie buisleiding(en) PoR – Chemelot – 

NRW”43 een afzonderlijke bijlage44 aan het maatschappelijke belang van de buisleidingen tussen 

de haven van Rotterdam en Chemelot / Noordrijn-Westfalen. De argumenten die worden 

aangehaald zijn voor het merendeel algemeen toepasbaar op pijpleidingen en leidingstraten, en 

worden hieronder (in functie van de algemene toepasbaarheid) samengevat. Op het project zelf 

wordt in Sectie 9 dieper ingegaan.  

7.2. Veiligheid 

Het vervoer van gevaarlijke stoffen is in Nederland geregeld via het “Basisnet Spoor”, dat tot doel 

heeft te zorgen voor evenwicht tussen het vervoer van gevaarlijke stoffen, de bebouwde 

omgeving en de veiligheid van mensen die wonen of verblijven nabij infrastructuur waar vervoer 

van gevaarlijke stoffen plaatsvindt. De regelgeving heeft zowel betrekking op het vervoer van 

gevaarlijke stoffen als de ruimtelijke ontwikkeling in de buurt van de trajecten waar het vervoer 

van gevaarlijke stoffen plaatsvindt.  

 

Op de Brabantroute (spoorroute) van en naar Rotterdam vinden overschrijdingen plaats van de 

normen die in het Basisnet Spoor worden gesteld. Tegelijk zijn er ambitieuze groeidoelstellingen 

en ruimtelijke ontwikkelingsplannen van verschillende steden op het traject van de Brabantroute 

in de nabijheid van het spoor. Het maatschappelijk belang of de maatschappelijke baat van de 

aanleg van het buisleidingennet zit in het feit dat:  

- De risicoplafonds die worden opgelegd door de regelgeving minder worden overschreden, 

waardoor meer ruimte beschikbaar komt voor gebiedsontwikkeling (verstedelijkingsbaat); 

-  Er minder (extra) compensatiemaatregelen nodig zijn met betrekking tot externe veiligheid. 

 

Hoewel de Nederlandse regelgeving en de ruimtelijke situatie niet volledig gelijklopend zijn aan 

de Belgische situatie, is het duidelijk dat de modal shift van gevaarlijke stoffen van spoorvervoer 

 
43  Buck Consultants International, 2021, “Haalbaarheidsstudie buisleiding(en) PoR – Chemelot – NRW”, 

studie in opdracht van: Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat Port of Rotterdam, Nijmegen. 
44  Buck Consultants International, 2021, “Haalbaarheidsstudie buisleiding(en) PoR – Chemelot – NRW”, 

Bijlage 4: Maatschappelijk Belang.  
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naar pijpleidingen een verhoging van de veiligheid teweegbrengt in zones waar heden dit 

spoorvervoer plaatsvindt.  

 

Het internationale spoorvervoer van gevaarlijke goederen wordt geregeld door het RID 

(Règlement concernant le transport international ferroviaire des marchandises dangereuses). In 

het RID staat beschreven wat gevaarlijke goederen precies zijn, hoe ze worden ingedeeld, hoe 

ze te herkennen, de eisen voor verpakkingen, tanks en voertuigen, de vervoersvoorwaarden, 

alsook de plichten van alle betrokken partijen. Voor het RID zijn deze internationale regels 

overgenomen in de Europese richtlijn 2008/68/EC. Door omzetting van deze richtlijn in Belgisch 

recht met het Koninklijk Besluit van 2 november 2017, zijn de internationale voorschriften van het 

RID van toepassing gemaakt voor nationaal vervoer. Daarmee zijn de internationale regels ook 

van kracht binnen België45. 

 

Het vervoer van gevaarlijke goederen per pijpleiding wordt in België geregeld door de Gaswet 

van 1965, de “Wet van 12 april 1965 betreffende het vervoer van gasachtige producten en andere 

door middel van leidingen”46.  

7.3. Klimaat: reductie van CO2 op korte termijn 

De bijlage bij de genoemde Buck Consultants studie vermeldt de volgende voordelen van 

pijpleidingvervoer in het kader van de reductie van CO2 op korte termijn:  

  

- De buisleidingen van de haven van Rotterdam naar Chemelot en Noordrijn-Westfalen maken 

het mogelijk om in industriële clusters CO2 op te vangen en te vervoeren (CCS en CCU), zie 

Sectie 7 voor meer informatie hierover. Het beschikbaar zijn van de buisleidingen is een 

noodzakelijke voorwaarde om CCS en CCU te laten plaatsvinden en op deze wijze CO2 

emissies te verminderen. 

- Waterstof is een belangrijke hernieuwbare energiedrager waarbij de aanwezigheid van een 

pijpleidingnetwerk een belangrijke voorwaarde is tot effectief gebruik in de economie, zie ook 

Sectie 8 waarin dieper wordt ingegaan op waterstof).  

- Pijpleidingen zijn als constructie een zeer duurzame transportmodaliteit.  

- Vervoer per pijpleidingen vermijdt het grootste deel van de CO2-uitstoot van de 

conventionele vervoersmodi. Voor het project Rotterdam - Chemelot - Noordrijn-Westfalen 

berekende Buck Consultants een verwachte CO2 besparing van circa 14 miljoen kg per jaar. 

 
45  https://mobilit.belgium.be/nl/spoorwegverkeer/gevaarlijke_goederen/wetgeving 
46 https://navigator.emis.vito.be/mijn-navigator?woId=26630 
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Figuur 17 vergelijkt de CO2-uitstoot tussen verschillende vervoersmodi, per 100.000 ton vervoerd 

volume per dag.    

 

Figuur 18: Vergelijking CO2-uitstoot tussen verschillende vervoersmodi, per 100.000 ton vervoerd 

volume per dag 

 

Bron: Buck Consultants International, 2021, “Haalbaarheidsstudie buisleiding(en) PoR – 

Chemelot – NRW”, Bijlage 4: Maatschappelijk Belang.   

7.4. Transitie: Waterstof versnelt de duurzaamheidsopgave 

Waterstof is een onderdeel van de brede energietransitie en draagt bij tot de verduurzaming van 

de energiehuishouding (incl. bebouwde omgeving), industrie en mobiliteit. Een waterstof 

buisleidingnetwerk is belangrijk voor de distributie ervan. De alternatieven voor transport per 

buisleiding zijn zeer beperkt: Aanlevering per truck / binnenschip en/of lokale waterstof productie 

en opslag.  

 

In Sectie 8 wordt dieper ingegaan op waterstof.  

7.5. Economie 

Op economisch vlak zijn pijpleidingen vooral belangrijk als bindmiddel voor de aan-en afvoer van 

grondstoffen tussen de (petro)chemische clusters in het gebied Antwerpen-Rotterdam, het Duitse 

Ruhrgebied en andere regio's in België en Europa. De leidingen bezorgen de (petro)chemische 
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industrie, zowel in Vlaanderen als Wallonië, een synergiepotentieel. Bovendien zorgen 

pijpleidingen voor investeringsimpulsen en verankering47 (Fetrapi, 2013). 

 

De Buck Consultants studie wijst op het belang van de chemische sector in Nederland (netto 

omzet van 52 miljard euro in 2019, 46.000 VTE werkgelegenheid), het belang van de haven van 

Rotterdam (45,6 miljard euro toegevoegde waarde) en het belang van de petrochemische cluster 

in de haven van Rotterdam. Ook wordt gewezen op het enorme belang van de haven van 

Rotterdam als brandstofhub. Bijv. in 2018 werden 8,800 petajoule (PJ) aangevoerd per zeeschip, 

hetgeen meer dan 3 maal de Nederlandse energieconsumptie betekent en ongeveer 13% 

vertegenwoordigt van de energieconsumptie van Europa.  

 

Pijpleidingen kunnen helpen om de structurele zwaktes van de Europese industrie ten opzichte 

van het Midden-Oosten (goedkope grondstoffen), de Verenigde Staten (grote koppeling van 

olefinecapaciteit per pijpleiding) en Azië (hoge economische groei) op te vangen (Essenscia & 

Fetrapi, aangehaald in ECSA & Antea Group, 2018). 

 

Het economische belang van pijpleidingtransport voor de Rotterdamse haven en de Nederlandse 

economie dat in de Buck Consultants studie wordt ingeschat is analoog aan de Belgische situatie: 

zoals hoger reeds gemeld is de petrochemische hub in de haven van Antwerpen de grootste van 

Europa en de op één na grootste in de wereld na Houston. De haven van Antwerpen en zeker 

ook de haven van Zeebrugge zijn uiterst belangrijk op het vlak van import van energie.  

 

Zoals aangehaald speelt de haven van Antwerpen een cruciale rol voor de (petro)chemische 

industrie in België. Tweeëntwintig procent van de totale welvaart gegenereerd in de haven van 

Antwerpen is afkomstig van de chemische industrie. Hiermee behoort de (petro)chemie, 

vergeleken met andere industrieën, tot de belangrijkste industriële sectoren voor de haven van 

Antwerpen in termen van toegevoegde waarde (Roland Berger, 2012). 

 

Hoewel de haven van Antwerpen van goede verbindingen geniet met betrekking tot het 

hinterland, komt de toegankelijkheid van de haven (en dus ook de welvaart van de petrochemie) 

steeds meer onder druk te staan door toenemende congestie in het verkeer. Ondanks het feit dat 

binnen de haven voldoende spoorcapaciteit (meer dan 1000 km spoor) voorzien is, blijft het 

spoorverkeer relatief inflexibel en beperkt inzake groeimogelijkheden. Daarnaast geniet 

Antwerpen van een relatief goed verbonden binnenvaartsysteem. Toch zorgen frequente 

schommelingen in de waterstand van de Rijn voor een negatieve invloed op de betrouwbaarheid 

van transport via binnenvaart. Dit alles, samen met het sterk overbelaste wegennet, wordt 

 
47  Fetrapi, http://www.fetrapi.be/Fetrapi/nl/standpunten/pijpleidingen-als-bindmiddel 
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beschouwd als een van de grootste problemen met betrekking tot de Antwerpse infrastructuur 

voor de petrochemische cluster (Roland Berger, 2012). 

 

Naast complicaties die ontstaan door congestie in het verkeer, krijgt de (petro)chemische 

industrie ook te maken met structureel stijgende energie- en arbeidskosten (Roland Berger, 

2012). Dit zijn belangrijke zwaktes voor de (petro)chemische cluster in Antwerpen, die zouden 

kunnen worden gemitigeerd door toenemend transport via pijpleidingen. Pijpleidingen 

ondervinden namelijk geen enkel nadeel van congestie in het verkeer en kunnen de totale kosten 

binnen de (petro)chemische industrie doen dalen48.  

7.6. Bedrijfseconomisch belang van pijpleidingen 

De Buck Consultants studie (Bijlage 4) lijst de bedrijfseconomische voordelen van pijpleidingen 

op en deelt deze in, in twee groepen: (1) waarde op bedrijfsniveau en (2) waarde op clusterniveau. 

De opgesomde voordelen worden samengevat in Tabel 1. Hoewel de in deze tabel opgenomen 

waarden en voordelen zijn opgesteld in functie van een specifiek project, met name de buisleiding 

Rotterdam-Chemelot, zijn de argumenten en voordelen ook van toepassing op soortgelijke 

pijpleidingprojecten, bijvoorbeeld de Antwerpen-Ruhr verbinding.  

In Figuur 18 worden de economische opportuniteiten en uitdagingen samengevat in een schema 

uit de studie van Roland Berger voor het Havenbedrijf Antwerpen “SD 6: Valoriseren van 

pijpleidingen als duurzame modus”. De hoofdconclusie op basis van deze figuur is dat ondanks 

de hoge investeringskosten pijpleidingen zowel op micro als macroniveau waarde kunnen 

creëren.    
  

 
48  ECSA & Antea Group, 2018, “Onderzoek naar de potenties van de leidingstraat Antwerpen – Ruhr”. 
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Tabel 1: Bedrijfseconomisch belang van pijpleidingen (gevalstudie van Rotterdam-Chemelot)  
 

Waarde op bedrijfsniveau   

Leveringszekerheid 

Verdelen cruciale energieaanvoer over meerdere 
modaliteiten 

Onbelemmerde aanvoer is gegarandeerd (minder last van 
stremmingen en laag water op cruciale vaarwegen) 

Mogelijkheid om hiermee productieproces optimaler in te 
richten 

Flexibiliteit en 
schaalbaarheid 

De buisleidingen zorgen voor meer capaciteit 

Mogelijkheid om productie beter op te schalen indien 
meer marktvraag ontstaat 

Aanvoer waarbij geen 
voorraden hoeven te 
worden aangehouden 

Toegevoegde waarde in het opvangen van 
productiestoringen (veiligheid) 

 

Vermeden investeringen 

Uitbreiding rail-truck-terminal Chemelot/SABIC  

Aanpassing Haven Stein  

Nieuwe schepen voor vervoer transitiestoffen  

Flexibiliteit en 
schaalbaarheid 

De buisleidingen zorgen voor meer capaciteit  

Mogelijkheid om productie beter op te schalen indien 
meer marktvraag ontstaat 

 

Transportkostenvoordelen 
Afname kosten voor logistieke planning  

Lagere kosten voor transport (exclusief investering 
leiding) 

 

   

Waarde op clusterniveau   
 

Betere ontsluiting via de 
modaliteit buis 

Toename van gebruik op Chemelot  

 

Extra outlet 

De West Europese krakers zijn aan elkaar gekoppeld via 
een Ethyleen netwerk. Indien dit ook gebeurt met een 
Propeen netwerk wordt een extra outlet gecreëerd om 
systemen te balanceren. 

 

Dat levert een grote waarde en bijdrage aan de 
concurrentiekracht van de West Europese Chemie. 

 

Opslag 
Tevens heeft een buis ook een waarde als opslag (bv H2)  

 

Bijkomend voordeel is het 
vrijkomen van ruimte in de 

gashaven van 
Stein/Chemelot 

Momenteel is de ruimte in de gashaven (te) beperkt 
waardoor transitie-ontwikkelingen onder druk staan 

 

Er ontstaat meer flexibiliteit in de haven om in te spelen 
op veranderende logistieke stromen in kader van 
duurzaamheid/circulariteit 

 

Bron: Buck Consultants International, 2021, “Haalbaarheidsstudie buisleiding(en) PoR – 

Chemelot – NRW”, Bijlage 4: Maatschappelijk Belang. 
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Figuur 18: Economische opportuniteiten en uitdagingen van pijpleidingen 

 

 

Bron: Roland Berger, 2018. 
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8. Opvang, transport en opslag van CO2    

8.1. CCS en CCU 

In eerdere secties kwamen reeds de CO2-afvang met permanente opslag (Carbon Capture and 

Storage - CCS) en het gebruik van afgevangen CO2 (Carbon Capture and Utilization - CCU) aan 

bod. Deze twee benaderingen kunnen drastisch de uitstoot verminderen, en beide zijn nodig om 

de klimaatverandering tegen te gaan. De twee technieken kunnen worden ingezet om koolstof 

neutrale processen te creëren en kunnen zelfs zorgen voor een netto negatieve 

broeikasgasintensiteit van producten. CCS wordt gebruikt om te voorkomen dat bijna 40 miljoen 

ton kooldioxide (CO2) per jaar in de atmosfeer terechtkomt.  

 

Figuur 19 vat de kenmerken van CCS samen, en de rol van pijpleidingen hierin. Figuur 21 geeft 

een overzicht van de gebruikstoepassingen van CCS en CCU.  

 

Figuur 20: Kenmerken CCS 

 

 

 

Bron: Roland Berger, 2018. 
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Figuur 20: Kenmerken CCS 

 

 

Bron: Roland Berger, 2018. 

8.2. Antwerp@C 

Sinds eind 2019 werken zeven toonaangevende chemie- en energiebedrijven samen in het kader 

van CO2-reductie en de transitie naar een duurzame en koolstof neutrale haven. Het consortium 

bestaat uit Air Liquide, BASF, Borealis, ExxonMobil, INEOS, Fluxys, Port of Antwerp en Total. 

“Met het project Antwerp@C mikken de partners erop om met toepassingen voor het opvangen 

en hergebruiken of opslaan van CO2 op redelijk korte termijn en tegen draagbare kosten CO2 uit 

de atmosfeer te houden en daarmee een belangrijke bijdrage te leveren aan de 

klimaatdoelstellingen. Het potentieel van dit project is om tegen 2030 de helft van de CO2 

emissies in de haven (18,65 miljoen ton broeikasgasemissies in 2017) op deze manier op te 

vangen”49.  

 
  

 
49  https://newsroom.portofantwerp.com/antwerpc-onderzoekt-potentieel-om-de-co2-uitstoot-in-de-haven-

van-antwerpen-tegen-2030-te-halveren 
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Figuur 21: Schematische voorstelling doel Antwerp@C 

 

 

Bron: Port of Antwerp 

 

Met steun vanuit het Vlaams Agentschap Innoveren & Ondernemen (VLAIO) wordt een 

haalbaarheidsstudie uitgevoerd naar het opzetten van een centrale pijpleiding langsheen de 

industrie op zowel linker- als rechteroever, verschillende gemeenschappelijke behandelingsunits, 

een gemeenschappelijke installatie voor het vloeibaar maken van CO2, tussentijdse opslag van 

CO2 en het grensoverschrijdend transport ervan via zowel scheepsbelading als pijpleiding. 

 

Omdat België niet over de geschikte ondergrond beschikt, is internationale samenwerking 

noodzakelijk om CO2 grensoverschrijdend te vervoeren en permanent op te slaan in onder meer 

lege gasvelden onder de zee. Antwerp@C onderzoekt in dit licht de mogelijkheid voor transport 

naar Rotterdam via pijpleiding of per schip naar Noorwegen. 
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9. Waterstof 

9.1. Productie van waterstof 

Waterstof heeft 2 belangrijke toepassingen: (1) als energiedrager en (2) als een bouwsteen voor 

de synthese van duurzame chemicaliën. Verbranding van waterstof is schoon, er komt namelijk 

alleen water bij vrij, waardoor het beeld bestaat dat waterstof duurzaam is. De duurzaamheid van 

waterstof is echter afhankelijk van de wijze waarop het gemaakt wordt. Voor die productie zijn 

twee elementen nodig: (1) een grondstof die waterstof bevat (water, steenkool, aardolie, aardgas 

of biomassa) en (2) energie (elektriciteit of warmte).  

 

Bij het huidige productieproces van waterstof, dat gemaakt wordt met aardgas, komt veel CO2 

vrij, wat een negatieve impact heeft op het klimaat. Waterstof kan op duurzame en minder 

duurzame manieren geproduceerd worden en naargelang de wijze waarop de waterstof wordt 

geproduceerd, wordt er een andere kleur aan toegekend:  

 

(1) Grijze waterstof. De waterstof die wordt geproduceerd met fossiele brandstoffen als bron 

en waarbij tijdens de productie broeikasgassen in de atmosfeer terecht komen, wordt grijze 

waterstof genoemd. De belangrijkste bron voor grijze waterstof is aardgas. De productie van 

waterstof is vandaag 100% grijs. De volgende jaren zal de productie van waterstof geleidelijk 

vergroenen, met andere woorden geproduceerd worden met elektriciteit die duurzaam wordt 

opgewekt. Vlaanderen heeft op middellange termijn te weinig groene elektriciteit over om 

grootschalig groene waterstof (‘green hydrogen’) te maken. Alle elektriciteit die in 

Vlaanderen geproduceerd wordt, zal de eerstkomende decennia gebruikt worden om de 

huidige verbruikers van elektriciteit te voorzien, en daarbij komt nog het extra verbruik van 

elektrische voertuigen en warmtepompen. Gebruik van elektrolyse voor waterstofproductie 

zou de broeikasgasemissies doen stijgen, omdat de nodige elektriciteit de 

broeikasgasemissies voor de elektriciteitsvoorziening sterker doet toenemen dan de 

vermeden emissies50. 

(2) Groene waterstof is waterstof op basis van elektrolyse van zo groen (hernieuwbaar) 

mogelijke elektriciteit.  

(3) Blauwe waterstof is waterstof op basis van aardgas of steenkool met hergebruik (CCU) of 

opslag (CCS) van de CO2. De waterstof wordt dus grijs geproduceerd, maar omdat de CO2 

 
50  Dirk Meire Consultancy, 2019, “Onderzoek naar effecten en prioriteiten bij productie en gebruik van 

groene waterstof”, studie in opdracht van het Vlaams Energie Agentschap. 
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die daarbij vrijkomt wordt afgevangen, hergebruikt of opgeslagen, wordt het broeikaseffect 

van de productie grotendeels tenietgedaan en wordt gesproken van blauwe waterstof.       

(4)  Bruine waterstof (weinig gebruikt): recuperatie van waterstof uit industriële processen. 

 

Het verduurzamen van het verbruik van waterstof kan gebeuren door:  

(1)  Deels dankzij invoer van groene waterstof per pijpleiding of zeeschip51.  

(2)  Deels via projecten in onder andere de Antwerpse haven: het opvangen van CO2 op 

bestaande of nieuwe waterstoffabrieken (via CCS en CCU, blauwe waterstof) en de 

recuperatie van rest-waterstof van de industrie (bruine waterstof). Ook wordt voor eventuele 

opslag van CO2 naar het buitenland gekeken, hetzij per pijpleiding naar Rotterdam, hetzij 

per zeeschip. Voor elk van deze ketens moet de energie-efficiëntie en de kost in rekening 

worden gebracht.52  

9.2. Vervoer van waterstof 

Waterstof wordt opgeslagen als een (gecomprimeerd) gas, cryogene53 vloeistof of met behulp 

van andere stoffen waaraan het tijdelijk gebonden kan worden. De gasvormige opslag gebeurt in 

composieten hogedrukvaten (200, 350 of 700 bar). De compressie gebeurt om minder ruimte in 

te nemen. Bij compressie gaat er energie verloren. Als waterstof per vrachtwagen wordt vervoerd, 

dan gebeurt dat via hogedrukcilinders. Per truck (tube trailer) kan tussen 200 en 300 kg waterstof 

worden getransporteerd.  

 

Vervoer van waterstof per pijpleiding is vele malen goedkoper dan via andere modi, terwijl er 

slechts een geringe hoeveelheid energie verloren gaat tijdens het transport54.  

9.3. Veiligheidsrisico’s van waterstof  

Waterstof heeft andere eigenschappen dan de gangbare brandstoffen. Waterstofnet55 vermeldt 

met betrekking tot veiligheid de volgende eigenschappen:  

 
51  Bij invoer per zeeschip zorgt het schip zelf ook voor emissies. 
52  Dirk Meire Consultancy, 2019, “Onderzoek naar effecten en prioriteiten bij productie en gebruik van 

groene waterstof”, studie in opdracht van het Vlaams Energie Agentschap. 
53  Cryogene vloeistof: gassen worden vloeibaar gemaakt bij temperaturen van -160 graden Celsius of 

lager.  
54  Zie voor verdere technische aspecten van de opslag en het vervoer van waterstof de website van 

waterstofnet: https://www.waterstofnet.eu/nl/waterstof/hoe-verloopt-opslag-en-

distributie#:~:text=Waterstof%20in%20gasvorm%20wordt%20vandaag,kg%20H2%20kunnen%20trans

porteren.  
55  https://www.waterstofnet.eu/nl/waterstof/is-waterstof-veilig 
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• Waterstof is kleurloos, geurloos en smaakloos, waardoor de menselijke zintuigen niet in staat 

zijn om waterstof op te merken;  

• Waterstof is niet giftig en vormt geen gevaar bij inademing; 

• Veiligheidsrisico’s van waterstof vloeien vooral voort uit het feit dat er meestal met hoge druk  

wordt gewerkt, dat het licht ontvlambaar is en dat het met een slecht zichtbare vlam brandt. 

Waterstof is explosief in een breed concentratiegebied in besloten ruimtes bij aanwezigheid 

van zuurstof en een ontstekingsbron; 

• Waterstof is vluchtig, waardoor het de neiging heeft tot lekken in bijvoorbeeld leidingen, 

drukvaten of opslagtanks. Omdat waterstof 14 keer lichter is dan lucht, stijgt het zeer snel, wat 

een positief punt is inzake veiligheid;  

• Waterstof wordt al zeer lang op grote schaal gebruikt in de industrie en heeft een positieve 

veiligheidsgeschiedenis. 

9.4. Sterke groeiverwachtingen 

De groeiverwachtingen voor waterstof zijn hoog, met name in de volgende functies56:  

- Potentieel voor centrale rol in transitie naar koolstof arme energie. 

- Distributie en transport van energie in gasvorm of vloeibare vorm. 

- Opslag kan fungeren als buffer om de veerkracht van het energienetwerk te verhogen. 

- Verstrekken van groene grondstoffen voor de chemische industrie. 

 

Figuur 22 geeft de verwachte mondiale energievraag weer voor waterstof, uitgedrukt in 

exajoule57.  

 
  

 
56  Roland Berger, 2018, “SD 6: Valoriseren van pijpleidingen als duurzame modus – Finaal rapport”. 
57  = 1018 joule (eenheid van energie) 
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Figuur 22:  

 

  

9.5. Waterstof-initiatieven 

9.5.1. Vlaanderen en België 

In het Vlaamse regeerakkoord 2019-2024 en diverse beleidsnota’s (Economie, Energie, 

Mobiliteit) wordt de belangrijke rol onderstreept die waterstof kan spelen in de energie- en 

klimaattransitie. Deze ambities werden vervolgens uitgewerkt In de beleidsnota Economie, 

Wetenschapsbeleid en Innovatie58 en ook in de beleidsnota Energie komen deze aan bod. In 

2020 werd in een mededeling aan de Vlaamse Regering de Vlaamse Waterstofvisie59 

overgemaakt. Volgens dit document is de Vlaamse waterstofvisie tweeledig:  

 
58  https://www.vlaanderen.be/publicaties/beleidsnota-2019-2024-economie-wetenschapsbeleid-en-

innovatie 
59  Vlaams Minister van economie, innovatie, werk, sociale economie en landbouw, 2020, “Mededeling aan 

de Vlaamse Regering – Vlaamse Waterstofvisie – Europese koploper via duurzame innovatie”. 



30 maart 2022   Synthesenota Pijpleidingen 51 

 

 

1. “Eerst en vooral willen we met behulp van onderzoek en innovatie de noodzakelijke 

technologische doorbraken realiseren in het brede domein van de waterstoftechnologie. We 

willen zo het Vlaams industrieel waterstof ecosysteem verder uitbouwen en versterken om ons 

optimaal te kunnen positioneren in de Europese en wereldwijde groeiende waardeketen van 

de waterstoftechnologie.  

2. Ten tweede willen we deze ambitie uitdragen over de Vlaamse beleidsdomeinen heen 

(energie, industriebeleid, mobiliteit) en starten we het gesprek met relevante publieke en 

private stakeholders om te kijken of andere wetgevende initiatieven nuttig zijn om het Vlaamse 

ecosysteem van waterstof verder te versterken en uit te rollen.”60 

  

In deze sectie worden een aantal voorbeelden opgesomd van bestaande waterstofprojecten in 

Vlaanderen en België61: 

 

• Air Liquide installeerde 45 jaar geleden een ondergronds pijpleidingnetwerk voor waterstof, 

met aansluitingen van grote waterstofproductiefaciliteiten en waterstofeindgebruikers in 

verschillende sectoren in Frankrijk, België en Nederland. Voor de productie van waterstof 

wordt gebruik gemaakt van grootschalige SMR-plants (SMR staat voor Steam Methane 

Reforming) en van beschikbare restwaterstof. Air Liquide installeerde de laatste generatie 

waterstofproductie-eenheid in de Haven van Antwerpen, met een technologie die o.m. toelaat 

om de installaties te voeden met hernieuwbare energiebronnen zoals biomethaan. 

• Op de site van de Colruyt Group in Halle bouwde Cummins-Hydrogenics de eerste elektrolyse-

installatie voor de productie van waterstof ten behoeve van de aandrijving van heftrucks, 

heavy-duty tankdispensing en een publiek tankstation voor personenwagens. 

• Bij Solvin in de haven van Antwerpen werd in 2012 de grootste brandstofcelplant op waterstof 

ter wereld gebouwd. De installatie zette restwaterstof als bijproduct van chloorproductie om in 

een continuvermogen van 1 MW elektriciteit en 1 MW warmte.  

• In 2020 waren er een veertigtal personenwagens op waterstof op de baan in Vlaanderen. E-

Trucks Europe bouwde tot op heden al een tiental vuilniswagens om naar waterstof voor 

projecten in binnen- en buitenland. VDL (Roeselare), bouwde een 27 ton bakwagen en een 

44 ton DAF-truck om naar waterstof. De trucks zullen onder meer tanken bij het tankstation 

van DATS 24 (Colruyt Group) in Halle. Sinds 2014 heeft De Lijn vijf waterstofbussen in dienst 

in de omgeving van Antwerpen. 

• In 2018 werd de Hydroville gerealiseerd door Compagnie Maritime Belge (CMB). Dit 

passagiersschip gebruikt een mengsel van waterstof en diesel in een dual fuel oplossing en 

doet dienst in de haven van Antwerpen. 

 
60  Ibid. 
61  Yannick Van den Broeck, Isabel François en Adwin Martens, 2020, “Een Vlaamse waterstofstrategie 

2025 – 2030”, Waterstofnet. 
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• Een reeks van 7 spelers (ENGIE, Fluxys, Indaver, INOVYN, Oiltanking, Port of Antwerp en de 

Vlaamse Milieuholding (VMH)) heeft een consortium opgericht62 met het oog op de duurzame 

productie van methanol, een essentiële grondstof die wordt gebruikt door de industrie in de 

haven. In 2022 gaat de bouw van een demofabriek op de site van INOVYN van start, om 

jaarlijks 8.000 ton duurzame methanol te produceren. Deze “power-to-methanol” benadering 

houdt in dat methanol wordt geproduceerd door opgevangen CO2 te hergebruiken in 

combinatie met duurzaam aangemaakte waterstof. 

• De “waterstofimportcoalitie” is een samenwerking van Port of Antwerp, DEME, Engie, Exmar, 

Fluxys, Port of Zeebrugge en WaterstofNet. In de eerste fase maken de partners een 

gezamenlijke analyse van de volledige import- en transportketen van waterstof. De uitkomst 

van de analyse moet een roadmap zijn die aangeeft welke de beste manier is om waterstof te 

vervoeren voor de verschillende toepassingen binnen de energie- en chemiesector.  

• Het project Green Octopus staat voor de samenwerking tussen grootschalige groene 

waterstofproducenten, havens, gasbedrijven en grootschalige waterstofafnemers. Het doel is 

om een waterstof backbone (een netwerk dat industrieën, opslagfaciliteiten en 

productielocaties met elkaar verbindt), te creëren tussen België, Nederland en Duitsland met 

verbindingen naar Frankrijk en Denemarken.  

• Het studieproject Greenports63 onderzoekt optimale technische oplossingen, 

markteconomische randvoorwaarden en het nodige wetgevende kader om grote 

hoeveelheden onshore en offshore windenergie, beschikbaar in een havenomgeving via 

elektrolyse om te zetten naar waterstof (power-to-gas) en te verdelen naar het binnenland 

voor toepassing in industrie of transport. 

• North-C-Methanol is een demonstratieproject64 in North Sea Port (havens Gent, Terneuzen 

en Vlissingen) dat bestaat uit een electrolyse eenheid met een vermogen van 63 MW, die 

water splitst in groene waterstof en zuurstof, gebruikmakend van energie van windparken op 

zee. Zuurstof kan lokaal gebruikt worden in de staalindustrie. Groene waterstof zal 

gecombineerd worden met afgevangen CO2 afkomstig van industriële bronnen in een 

katalytische methanolsynthese eenheid met een productiecapaciteit van 45.000 ton methanol 

per jaar. 

 
  

 
62  https://newsroom.portofantwerp.com/nieuwe-mijlpaal-in-productie-duurzame-methanol-in-haven-van-

antwerpen 

 
63  https://www.waterstofnet.eu/nl/kenniscentrum/roadmaps/grootschalige-waterstofproductie-in-een-

havenomgeving-greenports 
64  https://northccuhub.eu/nl/north-c-methanol-2/#Het_NorthCMethanol_project 
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Figuur 23: Kaart met de geografische spreiding van waterstofprojecten in België, en de huidige 

en vooropgestelde  infrastructuur van waterstofpijpleidingen  

 

 

Bron: Waterstofnet, TWEED Cluster en Fluxys 

 

9.5.2. Nederland 

Roland Berger wees in zijn rapport “Valoriseren van pijpleidingen als duurzame modus” uit 2018 

op enkele Nederlandse waterstof-initiatieven die op korte termijn in gebruik genomen zouden 

kunnen worden, zie Figuur 24.   
  



30 maart 2022   Synthesenota Pijpleidingen 54 

 

 

Figuur 24: 

 

 

Bron: TKI Gas, H2FUTURE , Energiekaart, h Vision , Het Parool, Roland Berger 
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10. Op stapel staande projecten 

10.1. Leidingstraat Antwerpen-Ruhr 

10.1.1. Kenmerken van het project 

In de startnota van het Gewestelijk ruimtelijk uitvoeringsplan “Leidingstraat Antwerpen-Ruhr 

(Geleen)”65 wordt het project omschreven als “de realisatie van een leidingstraat voor 

ondergrondse pijpleidingen van minstens nationaal belang tussen de zeehaven van Antwerpen 

en Geleen (NL) met een aantakking (verder ‘antenne’) naar de chemiecluster (Geel, Meerhout, 

Beringen en Tessenderlo)”. De leidingstraat zal dienen voor het transport van verschillende 

(gevaarlijke) stoffen en producten over lange afstand. Er wordt gestreefd naar het reserveren van 

een strook van 45 meter breed. De strook zal beschikken over een capaciteit voor ongeveer 5 à 

8 leidingen van nationaal belang (afhankelijk van de noodzakelijke tussenafstand), inclusief de 

wettelijke voorbehouden veiligheidszone van 5 meter breed. De aantakkingen naar de bestaande 

chemieclusters (Geel, Meerhout, Tessenderlo en Beringen) gebeuren met een geclusterde 

aantakking (geen individuele aansluiting van bedrijven). Voor deze antennes wordt een 

reservatiestrook van 35 meter breedte voorzien. In de haven van Antwerpen is het startpunt de 

Tijsmanstunnel, vanwaar “aangetakt” kan worden richting bestaande leidingen aan de 

Scheldelaan. Het eindpunt van de leidingstraat zal in Vlaanderen gelegen zijn ter hoogte van 

Maasmechelen of Dilsen-Stokkem, om van daaruit een doorsteek naar Geleen mogelijk te maken. 

 
  

 
65  Vlaamse Overheid, Departement Omgeving, 2020, “Startnota Gewestelijk ruimtelijk uitvoeringsplan 

‘Leidingstraat Antwerpen-Ruhr (Geleen)‘”. 
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Figuur 25: Locatie-alternatieven in de startnota  

 

  
 

Bron: Vlaamse Overheid, Departement Omgeving, 2020, “Startnota Gewestelijk ruimtelijk uitvoeringsplan 

‘Leidingstraat Antwerpen-Ruhr (Geleen)‘”. 

 

De mogelijke tracés die in de startnota worden onderscheiden zijn de volgende:  

“- Noordelijk tracé (“open ruimte tracé”): Dit tracé loopt overwegend doorheen openruimte-

gebieden ten noorden van het Albertkanaal, waarbij de aantakking met de centrale chemische 

clusters wordt gegarandeerd middels 2 antennes en 1 leidingentunnel onder het Albertkanaal 

- Zuidelijk tracé (“infrastructuurtracé”): Dit tracé loopt ten zuiden van de infrastructuur-bundel 

Albertkanaal/E313 en streeft een maximale bundeling na met de bestaande snelweg en de 

geplande grootschalige infrastructuurwerken (A102 en havenspoortunnel) 

- Gecombineerde centrale tracé: Dit tracé combineert het westelijk deel van het infrastructuurtracé 

met ten oosten daarvan de kortste route naar de Maaskruising(en).” 
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10.1.2. Haalbaarheidsstudie 

Om de haalbaarheid van de realisatie van de leidingstraat Antwerpen-Ruhr te bepalen zijn er 

diverse studies uitgevoerd66,67. De Vlaamse Regering keurde op 18 december 2020 de startnota 

goed voor de opmaak van het GRUP ‘Leidingstraat Antwerpen-Ruhr (Geleen)’68. In maart en april 

2021 liep de publieke raadpleging over de startnota. Er werden digitale infomomenten 

georganiseerd voor de gemeenten, Vlaamse administraties, het middenveld, economische 

actoren en de Vlaamse strategische adviesraden en het ruime publiek. Aanvullend voerde de 

Vlaamse administratie gesprekken met de betrokken gemeenten en bewoners. Het onderzoek 

naar de haalbaarheid en het stakeholdermanagement voor dit project zit in een gevorderd 

stadium en wordt zeer grondig aangepakt. De stand van zaken met betrekking tot het GRUP 

(Gewestelijk Ruimtelijk Uitvoeringsplan) kan in detail opgevolgd worden via de projectwebsite69.    

10.1.3. Geschatte voordelen van het project 

In de haalbaarheidsstudie (ECSA & Antea Group, 2018) worden de volgende argumenten 

aangehaald om de noodzaak van de leidingstraat Antwerpen-Ruhr aan te tonen:   

• De stromen en het aantal producten zijn relatief stabiel gebleven sinds 2007, waaruit blijkt dat 

de petrochemische cluster en de pijpleidinggebruikers gekenmerkt worden door een zekere 

resilience tegenover economische schokken (zoals deze van 2009). Het beschikken over een 

leidingstraat opent perspectieven tot nieuwe investeringen en de hiermede geassocieerde 

productstromen. Op lange termijn komt de versterking van de concurrentiepositie als 

belangrijkste doelstelling van een leidingstraat naar boven. 

• Op het vlak van concurrentiekracht behoort de Vlaamse/Belgische maakindustrie op Europees 

en mondiaal vlak tot de meer ontwikkelde, maar met een teruglopende concurrentiekracht. De 

Vlaamse kernsectoren, zoals de petrochemische industrie, moeten daarom worden 

ondersteund op diverse locatiefactoren. Er is sinds de crisis van 2009 een meer actief beleid 

gericht op een duurzame groei van de maakindustrie. Het voorzien van een leidingstraat past 

in de context van een versterking van de locatiefactoren rond infrastructuur en connectiviteit, 

die in toenemende mate aan belang winnen bij investeringsbeslissingen.  Zelfs indien we ons 

enkel beperken tot de (petro)chemische industrie/kunststoffen/life sciences, dan 

ondersteunen de pijpleidingen als transportmodus in bredere zin ca. 1/3 van de Vlaamse 

verwerkende industrie (ca. 12 miljard euro directe en indirecte toegevoegde waarde; 160.000 

 
66  ECSA & Antea Group, 2018, “Onderzoek naar de potenties van de leidingstraat Antwerpen – Ruhr”. 
67  Antea Group, DENS Communicatie, ECSA, Bureau Bart Smets, 2019, “Onderzoek naar de lokale 

maatschappelijke meerwaarde van de leidingsstraat Antwerpen-Ruhr”. 
68  Vlaamse Overheid, Departement Omgeving, 2020, “Startnota Gewestelijk ruimtelijk uitvoeringsplan 

‘Leidingstraat Antwerpen-Ruhr (Geleen)‘”. 
69  https://omgeving.vlaanderen.be/grups/leidingstraat-antwerpen-ruhr 
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werknemers) en 40% van de maakindustrie binnen de Haven van Antwerpen (ca. 2,5 miljard 

euro directe toegevoegde waarde, ca. 11.000 VTE directe werkgelegenheid en 17.000 VTE 

indirecte werkgelegenheid). 

• Transport per pijpleiding is veruit de meest milieuvriendelijke en veilige transportmodus, wat 

volgens de haalbaarheidsstudie een externe kostenbaat van ca. 190 tot 415 miljoen euro op 

jaarbasis vertegenwoordigt. Pijpleidingen kunnen in het algemeen (voor sommige stoffen en 

gegeven een aantal randvoorwaarden) veel energiezuiniger instaan voor het transport van 

goederen dan andere transportmodi. Bovendien zorgen pijpleidingen voor een duurzaam 

transport van hernieuwbare energiebronnen zoals waterstof (ter vervanging van olie, aardgas, 

benzine, …) en CO2 (CCS). Pijpleidingen en de reservering van een leidingstraat dragen bij 

tot de energietransitie, waardoor ook een economische transitie wordt ondersteund, welke 

inhoudt dat belangrijke industriële sectoren in toenemende mate gebruik maken van 

alternatieve energiebronnen en grondstoffen. 

 

De haalbaarheidsstudie concludeert, naast de 190 tot 415 miljoen euro per jaar aan externe 

kostenbaat, dat met het voorzien van een leidingstraat (Antwerpen-Ruhr, of ter verbinding van 

andere clusters) een “wissel op de toekomst” wordt genomen, waarbij de maakindustrie in 

Vlaanderen op duurzame wijze wordt ondersteund in haar verdere groei, inclusief het bieden van 

de noodzakelijke locatiefactoren (naar infrastructuur, bereikbaarheid en rechtszekerheid) en naar 

een duurzame economische transitie. 

10.1.4. Timing en planning 

De Vlaamse Regering keurde op 18 december 2020 de startnota goed voor de opmaak van het 

GRUP ‘Leidingstraat Anwerpen-Ruhr (Geleen)’. De verdere procedure vergt nog aantal stappen 

om tot de vaststelling van een definitief plan te komen70:    

 

1. Opmaak startnota (Beschrijving plandoelstelling, plangebied, eventuele alternatieven, manier 

waarop milieueffecten onderzocht worden). 

2. Publieke raadpleging 60 dagen (huidige fase). 

3. Opmaak scopingnota (verwerking inspraakreacties en adviezen over de startnota); 

4. Opmaak voorontwerp RUP en effectenrapporten.  

5. Opmaak ontwerp RUP en openbaar onderzoek. 

6. Openbaar onderzoek 60 dagen.  

7. Definitieve vaststelling RUP en finale kwaliteitsbeoordeling. 

 

 
70  https://omgeving.vlaanderen.be/node/3063#915e3f7e-4f85-4c0d-8ef8-6696bb70b5c3 
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Veertien dagen na publicatie in het Belgisch Staatsblad worden de nieuwe bestemmingen en de 

stedenbouwkundige voorschriften van kracht. 

10.2. Rotterdam-Chemelot-Noordrijn-Westfalen 

10.2.1. Kenmerken van het project  

Het project bestaat uit de aanleg van 4 buisleidingen van de haven van Rotterdam naar Chemelot 

en Noordrijn-Westfalen. Chemelot is een chemisch complex van 900 hectare bij de gemeente 

Sittard-Geleen in Nederlands Limburg. Het complex bestaat uit ca. 150 (internationale) private 

bedrijven die zelfstandig opereren en investeringsbeslissingen nemen. 
 

Figuur 26: ligging van de buisleidingen van Rotterdam naar Chemelot 

 

 

Bron: Delta corridor - connecting industries, 2021,”Haalbaarheidsstudie buisleiding(en) Port of 

Rotterdam – Chemelot – Noordrijn-Westfalen: Stevige impuls voor de veiligheid langs het spoor, 

de economie en de energietransitie”. 

 

De 4 buisleidingen dienen voor het transport van C4-LPG, propeen, waterstof en CO₂. Uit het 

onderzoek blijkt het tracé Rotterdam-Moerdijk-Tilburg-Venlo-Chemelot het meest gunstige. Het 
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tegelijk aanleggen van de vier leidingen tussen Rotterdam en Chemelot kost ruim € 1 miljard, incl. 

btw. Het afzonderlijk aanleggen van de buisleidingen is aanzienlijk duurder en geeft meer 

overlast. Het project is volgens het onderzoek financieel vrijwel niet haalbaar voor alleen het 

Nederlandse deel. Een betere benutting wordt bereikt als de leidingen worden verlengd naar 

Noordrijn-Westfalen en Antwerpen.  

10.2.2. Haalbaarheidsstudie 

In mei 2021 werd door het Nederlandse Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat het 

eindrapport van de haalbaarheidsstudie Buisleiding(en) Port of Rotterdam – Chemelot – 

Noordrijn-Westfalen aangeboden aan de Voorzitter van de Tweede Kamer der Staten-

Generaal71. De haalbaarheidsstudie72 werd uitgevoerd door Buck Consultants International in 

opdracht van het Havenbedrijf Rotterdam, Chemelot en het ministerie van Infrastructuur en 

Waterstaat. De ministeries van Economische Zaken en Klimaat, Binnenlandse Zaken en 

Koninkrijksrelaties en de provincies Zuid-Holland, Noord-Brabant en Limburg waren ook nauw bij 

de studie betrokken. De betrokkenheid van deze belangrijke partijen en instanties geeft aan welk 

groot belang aan dit project wordt gehecht. De initiatiefnemers van de studie (het Rijk, 

Havenbedrijf Rotterdam en Chemelot) zullen de plannen voor aanleg van deze buisleidingen 

“voortvarend ter hand nemen.” onder de noemer “Delta Corridor – connecting industries”73. 

10.2.3. Geschatte voordelen van het project 

De voordelen van het project zijn, kort samengevat, de volgende74 (zie ook Sectie 6, 

“Maatschappelijk belang”):  

- Minder treinen met gevaarlijke stoffen over de Brabantroute. Dit biedt mogelijkheden voor 

bijvoorbeeld woningbouw in de buurt van het spoor. 

- De industrie op Chemelot krijgt er veilige, betrouwbare en duurzame verbindingen met 

andere industrieclusters bij. 

- Transitieleidingen voor waterstof en CO₂ geven de industrie de mogelijkheid om 

productieprocessen te verduurzamen. 

 
71  C. van Nieuwenhuizen Wijbenga, S. van Veldhoven - Van der Meer, 2021, “Haalbaarheidsstudie 

Buisleidingen Rotterdam - Chemelot - Brief aan voorzitter Tweede Kamer”, Den Haag. 
72  Buck Consultants International, 2021, “Haalbaarheidsstudie buisleiding(en) PoR – Chemelot – NRW”, 

studie in opdracht van: Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat Port of Rotterdam, Nijmegen. 
73  Delta corridor - connecting industries, 2021,”Haalbaarheidsstudie buisleiding(en) Port of Rotterdam – 

Chemelot – Noordrijn-Westfalen: Stevige impuls voor de veiligheid langs het spoor, de economie en de 

energietransitie. 
74  Delta corridor - connecting industries, 2021,”Haalbaarheidsstudie buisleiding(en) Port of Rotterdam – 

Chemelot – Noordrijn-Westfalen: Stevige impuls voor de veiligheid langs het spoor, de economie en de 

energietransitie. 
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- De aanleg van de transitieleidingen is belangrijk voor de haven van Rotterdam om zich te 

ontwikkelen tot duurzame energiehaven. 

- Voor bedrijven langs de route die een van de vier stoffen kunnen gebruiken of produceren 

ontstaan “meekoppelkansen”, bijvoorbeeld voor de industrie op Moerdijk. 

10.2.4. Internationale aspecten 

Zoals eerder aangegeven is het enkel aanleggen van het project op het Nederlandse deel 

financieel wellicht niet haalbaar. Aansluiting met Antwerpen en Noordrijn-Westfalen wordt 

wenselijk geacht. Nederland, Noordrijn-Westfalen en Vlaanderen hebben in januari 2021 een 

Joint Declaration of Intent getekend waarin de aanleg van buisleidingen tussen de chemische 

clusters in de verschillende landen, de zogenaamde ARRRA-cluster75 (Antwerpen-Rotterdam-

Rijn-Ruhr-Area) als een belangrijke voorwaarde voor de duurzame en klimaat-neutrale 

ontwikkeling van de chemische industrie werd genoemd. Het gezamenlijk uitwerken van de 

business case en ideale inpassing van dit project past binnen de ambitie om meer samen te 

werken op dit gebied. 

10.2.5. Timing en planning 

In bijlage 3 van de Haalbaarheidsstudie is sprake van een uitvoeringstermijn van 7 jaar, als zijnde 

het “Basis Tijdspad”, en als alternatief een termijn van 4 jaar, zijnde het “Versneld Tijdspad”.   

 

 

 

 
75  https://www.vemw.nl/Nieuwsoverzicht/2021-05-20-Buisleidingen-ARRRA-Chemelot.aspx 
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11. Internationale context 

11.1. Trilaterale chemiestrategie 

De overheden van Vlaanderen, Nederland en de Duitse deelstaat Noordrijn-Westfalen hebben in 

2017 een trilaterale chemiestrategie opgestart. Het gaat om een samenwerking tussen de 

overheid, industrie, academische wereld en de respectieve chemiefederaties essenscia 

(Vlaanderen), VNCI (Nederland) en VCI NRW (Duitsland). Het doel is om samen te werken aan 

een duurzame toekomstvisie voor de chemiesector die in de drie betrokken regio’s sterk 

vertegenwoordigd en van groot economisch belang is.  

 

Belangrijk in het kader van deze synthesenota is dat in de trilaterale chemiestrategie een 

samenwerking is opgezet tussen acht internationale chemiebedrijven en de havens van 

Antwerpen en Rotterdam om de pijpleidingeninfrastructuur in de regio verder uit te bouwen. In 

Vlaanderen is intussen de procedure opgestart voor een nieuw pijpleidingtraject dat 

chemiebedrijven in Vlaanderen verbindt met de chemie-industrie in Nederlands Limburg en 

Duitsland.  Zoals eerder besproken zijn op het vlak van infrastructuur inderdaad vooral 

pijpleidingen belangrijk om de transitie naar klimaatneutraliteit mee mogelijk te maken. De verdere 

ontwikkeling van een grensoverschrijdend en modern pijpleidingennetwerk voor het transport van 

bijvoorbeeld LPG, propyleen, CO2 of waterstof vraagt echter forse investeringen en botst vaak op 

complexe plannings- en vergunningsprocedures.  

 

In de trilaterale chemiestrategie worden onder meer de twee volgende vraagstukken naar voor 

geschoven: (1) Technologieën zoals de afvang van CO2 voor opslag (CCS) of hergebruik als 

grondstof (CCU) worden nog te veel afgeremd door Europese regelgeving. De huidige herziening 

van het ETS-emissiehandelssysteem moet daarom vermijden dat gerecycleerde koolstof nog 

langer op dezelfde manier wordt belast als fossiele koolstof. (2) Het klimaatvraagstuk is vooral 

een Europees energievraagstuk. Hoe kunnen voldoende grote volumes aan koolstofvrije energie 

tegen betaalbare prijzen geproduceerd en geïmporteerd worden? 
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11.2. Delta Corridor 

De haven van Rotterdam heeft in de loop van 2021 een serie partnerships gesloten met landen 

zoals Portugal, Marokko, Oman, Australië, Chili, Brazilië en Canada. Hiermede wil Rotterdam 

haar positie als energiehaven van Noordwest-Europa ook in de toekomst veiligstellen76.  

 

Het tracé van de Delta Corridor loopt van Rotterdam via Moerdijk, Tilburg en via Venlo naar 

Chemelot (Limburg) en Noordrijn-Westfalen. Op de intenties van de haven van Rotterdam om 

nieuwe verbindingen aan te leggen met Chemelot en Noordrijn-Westfalen werd elders in deze 

synthesenota reeds ingegaan.   

11.3. Vlaamse Havenstrategie 

De eerdergenoemde Vlaamse Havenstrategie komt niet in de plaats van bestaande regelgeving 

maar is er vooral op gericht om de individuele strategieën van de havens aan te vullen en te 

versterken en het louter denken in termen van infrastructuur, hoe belangrijk ook, te overstijgen. 

In de Havenstrategie wordt uitdrukkelijk aandacht besteed aan pijpleidingen en er wordt gesteld 

dat er aan een visie en overkoepelend beleid rond pijpleidinginfrastructuur wordt gewerkt. In de 

Havenstrategie wordt met betrekking tot pijpleidingen het volgende gesteld:  

 

- Er wordt in de eerste plaats geëvalueerd welke prioritaire projecten en pilots voor multi-

usergebruik ingezet kunnen worden. Zowel connecties tussen de havens onderling als 

aanknopingen op internationale trajecten vormen hier de leidraad. 

-  “We ondersteunen deze duurzame transportmodus en bekijken de verbinding met onze 

buurlanden. Een concreet voorbeeld hiervan is de opstart van het geïntegreerd planproces 

gewestelijk ruimtelijk uitvoeringsplan Leidingstraat Antwerpen – Ruhr (Geleen).   

-  We pleiten ook voor een maximale ondersteuning op Europees vlak in het kader van de 

European Green Deal. Bij het uittekenen van ruimtelijke reservatiestroken worden de 

stakeholders in een vroeg stadium betrokken. Daarnaast worden ook een gepast 

vergunningsbeleid en reglementair/administratief kader vastgelegd. 

-  Pijpleidingen hebben een onmiskenbare rol in de modal shift voor het transport vanuit de 

havens. Stoffen kunnen op deze manier namelijk snel, betrouwbaar en duurzaam vervoerd 

worden. Hierbij focussen we in de eerste plaats op goederen verbonden met de 

energietransitie (import/export en transport van groene waterstof), circulaire economie 

 
76  https://www.portofrotterdam.com/nl/nieuws-en-persberichten/studie-havenbedrijf-rotterdam-en-rrp-

naar-delta-corridor-buisleidingen 
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(CCS/CCU) en de duurzame verbinding tussen de havens en andere grote industriële clusters 

in Europa – zie ook verder bij groene transitie van de industrie. 

-  Om de klimaatambities waar te maken, zetten de havens in op het afvangen en gebruiken van 

CO2. Daarbij wordt CO2 die ontstaat op de plaats van productie opgevangen voor definitieve 

opslag (CCS) of als basisgrondstof voor chemische processen (CCU). Op termijn zullen via 

CCU zoveel mogelijk CO2-emissies in een gesloten kringloop blijven. Om die CO2 op de plaats 

van bestemming te krijgen, moet er pijpleidinginfrastructuur aangelegd worden, zowel in de 

havens als tussen de havens. Antwerpen, North Sea Port en Rotterdam zijn bijvoorbeeld van 

plan tot 10 miljoen ton CO2 uit de havengebieden af te vangen en op te slaan in lege gasvelden 

in de Noordzee. Dit project is door Europa erkend als een Project of Common Interest (PCI). 

Dit kadert ook binnen de ambitieuze projecten Antwerp@C en North-C-Methanol, die van 

Vlaanderen een koploper in CCS en CCU kunnen maken.  

-  Ook in het kader van waterstof wordt ingezet op heel wat nuttige toepassingen. Zo wordt een 

pijpleiding bestudeerd die, bijvoorbeeld in Zeebrugge of Oostende, geproduceerde waterstof 

naar industriegebieden in North Sea Port en Antwerpen (en verder richting 

Rotterdam/Ruhrgebied) kan brengen.” 
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12. Conclusies 

12.1. Duurzame transitie 

• De Vlaamse basisindustrie vertegenwoordigt 9,1% van de toegevoegde waarde in 

Vlaanderen, maar veroorzaakt tegelijkertijd ook ongeveer 35% van de CO2-emissies. 

Emissiereducties worden tot en met 2035 vooral gerealiseerd door middel van 

procesoptimalisatie (efficiëntieverbeteringen), beperkte fuel switches en de inzet van CO2-

afvang voor hoge concentratie CO2-processen, zijnde waterstof en ammoniakproductie. Het 

is belangrijk dat tijdens deze periode de nodige infrastructuur wordt gerealiseerd en de 

logistieke ketens worden uitgebouwd om deze emissiereducties te faciliteren. Vanaf 2035 

wordt veel verwacht van innovatieve productietechnologieën en de inzet van CO2 afvang. 

 

• Voor de toekomstige technologiemix in de industrie zijn er op dit moment heel wat 

technologieën in opmars. De mate waarin deze technologieën zullen doorbreken zal afhangen 

van de toekomstige technologische ontwikkeling, de evolutie van de marktprijzen en het 

flankerend beleid. Op dit moment zijn de verwachtingen hoog voor CO2-afvang en CO2 opslag 

en verder gebruik (CCS/CCU). Vooral in processen waarin CO2-emissies moeilijk vermijdbaar 

zijn, levert de CCS/CCU benadering een aanzienlijke reductie op van de lokale 

broeikasgasemissies. Door ontwikkeling van nieuwere productietechnologieën zal op termijn 

de nood aan CO2 afvang verminderen. 

 

• Om CCS en CCU te doen slagen, moet de nodige infrastructuur beschikbaar zijn om de CO2 

op de plaats van bestemming te krijgen. Het gaat vooral om vervoer tussen zeehavens en hun 

industriële clusters, en met industriële clusters die meer in het binnenland gelegen zijn, 

bijvoorbeeld in het Duitse Ruhrgebied. Om aan die vervoersbehoefte te voldoen zullen 

pijpleidingen aangelegd moeten worden. Antwerpen, North Sea Port en Rotterdam plannen 

om tot 10 miljoen ton CO2 uit de havengebieden op te vangen en op te slaan in lege gasvelden 

in de Noordzee. 

 

• Ook de rol van waterstof in de energietransitie wordt hoog ingeschat. Het streven naar 

klimaatneutraliteit tegen 2050, gecombineerd met onzekerheid over de rol van kerncentrales 

en de afbouw van de aardgasontginning in Nederland zorgt ervoor dat een andere energiemix 

moet gerealiseerd worden, waarbij andere energiebronnen een rol moeten gaan spelen. 

Rekening houdend met recente geopolitieke uitdagingen (crisis in Oekraïne) moet ermee 

rekening worden gehouden dat de transitie trager zal verlopen dan tot voor kort werd verwacht. 

Groene waterstof zal (naast wind- en zonne-energie, en biomassa) een belangrijke rol gaan 
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spelen op verschillende vlakken. Naast het huidige gebruik van waterstof (vooral in industriële 

processen) wordt ook een belangrijke bijdrage verwacht van waterstof als nieuwe feedstock 

voor CCU, verwarming van gebouwen, industriële energie, transport en stroomopwekking. 

Volgens de Hydrogen Council zal de wereldwijde vraag naar waterstof toenemen van 8 

Exajoule in 2015 naar 77 Exajoule in 2050. Aangezien België over onvoldoende 

mogelijkheden beschikt om groene waterstof lokaal te produceren zal deze aangevoerd 

moeten worden. Aanvoer per zeeschip en per pijpleiding zal essentieel zijn. Voor de distributie 

binnen België en met/tussen de buurlanden zijn pijpleidingen de meest aangewezen modus.  

 

• In de energietransitie zijn nog andere concepten van groot belang, hoewel deze niet 

noodzakelijk vervoer per pijpleiding inhouden. Het gaat om circulariteit, elektrificatie van 

warmte en processen en het gebruik van biomassa.   

12.2. Co-modaliteit & complementariteit (kadert binnen 
modal shift)  

• De verkeerscongestie, in het bijzonder op de weg, hindert de bereikbaarheid van luchthavens 

en zeehavens. Een onderzoek van de Raad van de Europese Unie raamde het verlies voor 

de Belgische economie in 2013 op 7 miljard euro, dit is 1,75% van het BBP77. De Vlaamse 

overheid streeft naar de realisatie van een modaal aandeel van spoor en binnenvaart van 30% 

voor het Vlaamse Gewest. Dit houdt in dat er wordt gemikt op een verschuiving van 6,3 miljard 

tonkilometer van de weg naar alternatieve vervoersmodi (via waterweg of spoorwegnet) tegen 

203078. 

 

• De energietransitie schept andere behoeften aan transport: aanvoer van groene waterstof 

over lange afstanden, vervoer van CO2 tussen havens en industriegebieden en/of plaatsen 

voor opslag (CCU en CCS). Ook het hoogspanningsnet zal een belangrijkere rol krijgen in de 

energietransitie door de toenemende elektrificatie. Voor vervoer van groene waterstof en CO2 

zijn pijpleidingen bijzonder belangrijk, gegeven de aard van de producten en de 

eigenschappen van deze transportmodus.  

 

 
77  Vlaams Minister van Mobiliteit en Openbare Werken, 2020, “Mededeling aan de Vlaamse Regering - 

Conceptnota: Vlaamse havenstrategie”. 
78  Ibid. 
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• Diverse studies belichten de verschillen in duurzaamheid tussen de verschillende 

transportmodi. De algemene conclusie is dat vervoer per pijpleiding duurzamer is dan de 

andere transportmodi. De binnenvaart scoort ook gunstig, behalve op ruimtegebruik en NOx.79  

12.3. Concrete noodzaak aan pijpleidingen als investering 
voor de toekomst 

Het belang van pijpleidingen en de aanleg van nieuwe pijpleidingen vloeit voort uit (1) de gunstige 

eigenschappen van deze transportmodus en (2) het vermogen om capaciteit te bieden voor 

nieuwe vervoersbehoeften die voortvloeien uit de energietransitie die nu en in de toekomst 

plaatsvindt. Samengevat, pijpleidingen zijn belangrijk om de volgende redenen: 

 

(1) Gunstige eigenschappen van pijpleidingen  

• Transport per pijpleiding scoort zeer hoog op de criteria externe veiligheid, CO2-emissies, NOx-

emissies, energie-efficiëntie, congestie op het wegennet en ruimtegebruik; 

• Vervoer per pijpleidingen vermijdt het grootste deel van de CO2-uitstoot van de conventionele 

vervoersmodi; 

• Op bedrijfsniveau biedt vervoer per pijpleiding voordelen zoals leveringszekerheid, flexibiliteit 

en schaalbaarheid, aanvoer waarbij geen voorraden hoeven te worden aangehouden en 

transportkostenvoordelen; 

• Pijpleidingen zijn als constructie een zeer duurzame transportmodaliteit.  

• Pijpleidingen bestaan al lang en zijn essentieel voor de aan-en afvoer van grondstoffen tussen 

de (petro)chemische clusters in het gebied Antwerpen-Rotterdam, het Duitse Ruhrgebied en 

andere regio's in België en Europa. Het bestaan van deze pijpleidingen zorgt voor verankering 

van belangrijke industrie in Vlaanderen.   

 

(2) Pijpleidingen bieden capaciteit voor nieuwe vervoersbehoeften  

• Pijpleidingen maken CCS en CCU mogelijk. CO2 wordt afgevangen bij industriële processen 

er vervoerd naar plaatsen waar de CO2 wordt opgeslagen of verbruikt. Deze toepassing is 

nieuw en het bestaande netwerk is hier niet op voorzien. Aanpassingen aan het bestaande 

netwerk en/of nieuwe pijpleidingen zijn noodzakelijk om deze toepassing succesvol te maken.  

 
79  De verwachting is dat de binnenvaart op middellange termijn zal vergroenen door o.m. het gebruik van 

waterstof als brandstof (zie o.m. https://www.waterstofnet.eu/nl/projecten/voertuigen/demonstratie-van-

3-vaartuigen-op-waterstof-en-waterstofbunkering-ishy).  
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• Pijpleidingen maken een energietransitie mogelijk waarin waterstof een belangrijke rol zal 

spelen. Mits aanwezigheid van een adequaat pijpleidingennetwerk zal groene waterstof een 

steeds grotere rol spelen als grondstof en als brandstof voor zeer diverse toepassingen 

(transport, verwarming, industrie).  Vrachtwagen en binnenschip zijn slechts in beperkte mate 

een alternatief voor het vervoer van waterstof per pijpleiding.  

12.4. Internationale en Europese ligging 

Vlaanderen en België zijn zeer gunstig gelegen in Noordwest-Europa. De aanwezigheid van zeer 

efficiënte zeehavens, de aardgasterminal in Zeebrugge, de aansluiting op de Zeepipe (de 

aardgasleiding van het Noorse continentale plat tot in Zeebrugge), en de aanwezigheid van de 

grootste chemiecluster van Europa in Antwerpen, maken dat België bij uitstek geschikt is om een 

grote rol te spelen in de energietransitie in Noordwest-Europa. Een voorwaarde is wel dat er tijdig 

wordt geïnvesteerd in de nodige infrastructuur. De volgende elementen moeten mee in 

overweging genomen worden:   

• Er is samenwerking tussen Vlaanderen, Nederland en de Duitse deelstaat Noordrijn-

Westfalen in de vorm van een “Trilaterale Chemiestrategie”. De samenwerking streeft een 

duurzame toekomstvisie na voor de zeer belangrijke chemiesector in deze regio’s. Er zijn 

afspraken gemaakt tussen acht internationale chemiebedrijven en de havens van Antwerpen 

en Rotterdam om de pijpleidingeninfrastructuur in de regio verder uit te bouwen.   

• In Vlaanderen is de procedure opgestart voor het Gewestelijk ruimtelijk uitvoeringsplan 

“Leidingstraat Antwerpen-Ruhr (Geleen)”. Deze leidingstraat is erg belangrijk voor de 

chemiesector in de haven van Antwerpen.  

• In Nederland wordt gewerkt aan een project dat tot doel heeft 4 buisleidingen aan te leggen 

tussen Rotterdam en Chemelot (een chemisch complex bij de gemeente Sittard-Geleen in 

Nederlands Limburg) en dan verder door naar Noordrijn-Westfalen in Duitsland.  

• Dat er zowel in een internationaal samenwerkingsverband (Vlaanderen, Nederland en de 

Duitse deelstaat Noordrijn-Westfalen) samenwerking wordt nagestreefd inzake de 

ontwikkeling van de chemische sector, en dat er zowel in Nederland en Vlaanderen 

grootschalige pijpleidingprojecten worden voorbereid in functie van de energietransitie en het 

belang van de chemische sector, is een gunstige ontwikkeling. Tegelijk geeft het ook wel de 

noodzaak aan om het Vlaamse project “Leidingstraat Antwerpen-Ruhr (Geleen)” met de 

nodige spoed te behandelen teneinde geen concurrentienadeel te ondervinden van 

gelijkaardige projecten in het buitenland.   
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Executive Summary 

Als Vlaanderen en België de huidige en toekomstige klimaatdoelstellingen wil halen die door Europa 

worden opgelegd zullen zware inspanningen nodig zijn, zowel financieel als maatschappelijk. 

Vandaag, maar ook in de toekomst, is het weinig waarschijnlijk dat we zelfvoorzienend zullen zijn 

op gebied van energie, in het bijzonder niet op gebied van hernieuwbare energie. Energie invoer 

onder de vorm van energiedragers zal hierbij een deel van de oplossing zijn, maar zeker niet de enige. 

Waterstof komt hierbij als eerste in de picture. In een klimaat neutrale economie is een 

waterstoftransportnet op basis van buisleidingen nodig om gebruikers efficiënt te verbinden met 

aanbieders van CO2-vrije waterstof en opslag. Om de ambities voor 2030 te realiseren, is de komende 

jaren transportcapaciteit nodig gericht op het faciliteren van de eerste grote waterstofprojecten. 

Daarbij ontstaat ook de transportvraag als gevolg van opslagbehoefte. Waterstofproductie vraagt 

grote hoeveelheden energie, het liefst groene energie. De prijs van groene elektriciteit is de bepalende 

factor voor de kost van groene waterstof. Bijgevolg zal groene waterstof in grote hoeveelheden 

gemaakt worden op plaatsen waar groene energie/elektriciteit het goedkoopst is. Blauwe waterstof 

heeft door de huidige hoge aardgasprijzen een deel van zijn competitiviteit verloren, maar de 

toekomst blijft onvoorspelbaar. Voor Vlaanderen en België zal waterstof voornamelijk aangevoerd 

worden, vermoedelijk per schip in de Vlaamse havens. Op dit moment lijkt er een voorkeur om dit 

onder de vorm van ammoniak te doen, aangezien de Vlaamse havens (Antwerpen, North Sea Port) 

hier al voor uitgerust zijn, dit op een veilige manier kan, en dit efficiënter is dan onder de vorm van 

methanol of vloeibare waterstof. De optie om ook ammoniak te vervoeren via pijpleiding mag 

bijgevolg niet uitgesloten worden. Bestaande, lange pijpleidingen van duizenden kilometers tonen 

aan dat dit op een veilige en efficiënte manier kan. Meer waarschijnlijk is echter dat ammoniak in de 

havens zal omgezet worden tot waterstof, en dat waterstof via pijpleiding tot bij klanten zal gebracht 

worden. Methanol lijkt voor de scheepvaart een mogelijks alternatief, maar methanol 

verbrandingsmotoren zullen steeds tot emissies van CO2 leiden. Methanol kan ook gebruikt worden 

in de chemische industrie, maar de productie van basischemicaliën op basis van methanol heeft een 

niet onbelangrijk CAPEX (Capital expenditure) nadeel. Een groot voordeel daarentegen is dat 

methanol in een stap kan gemaakt worden op basis van CO2 en waterstof. Bijgevolg is het zo mogelijk 

om aan CCU (Carbon Capture and Utilisation) te doen. Daaraan gekoppeld is er ook transport van 

CO2 noodzakelijk, in het bijzonder van puntbronnen, waar captatie efficiënter kan gebeuren dan van 

sterk verdunde stromen. Ook hier is pijplijntransport een logische keuze wegens zijn efficiëntie, 

waarbij dan aan CCS (Carbon Capture en Storage) kan gedaan worden in hetzij Nederland of 

Noorwegen. Uit puur efficiëntiestandpunt is een tracé dat de weg volgt van de grootste puntbronnen 

en deze met elkaar verbindt de logische keuze. Dit impliceert ook een verbinding van Antwerpen met 
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Luik via het Albertkanaal. Vanuit Luik kan er vervolgens een verbinding met Duitsland gemaakt 

worden, zoals onder andere voorgesteld door Fluxys. Ook vanuit Duitsland bestaat er interesse in dit 

alternatief tracé. De onderlinge concurrentie tussen de havens Port of Antwerp-Bruges en Rotterdam, 

die niet te ontkennen valt, kan mogelijks een rol spelen om ten minste over een ander tracé na te 

denken dan via Geleen. Zoals aangegeven door de haven van Rotterdam is de eerste zijn om een 

verbinding te hebben met Duitsland een belangrijk competitief voordeel.  

In de komende 30 jaar zal er ook gestreefd worden naar een defossilisatie van de energie en chemische 

industrie. Defossilisatie is niet hetzelfde als decarbonisatie. Een wereld zonder koolstof is actueel 

ondenkbaar omdat het een essentiële bouwsteen is van onze welvaart, in het bijzonder vindt het zeer 

veel toepassingen onder de vorm van materialen. Een snelle decarbonisatie zal op dit moment leiden 

tot het drastisch inboeten van onze welvaart voor een of meerdere decennia wegens het gebrek van 

alternatieven en de schaal waarop dit dient te gebeuren. De essentiële bouwstenen, de zogenaamde 

legoblokjes voor materialen, zijn in het bijzonder ethyleen en propyleen, en het is te verwachten dat 

de vraag naar deze bouwstenen alleen zal toenemen tot 2035 en mogelijks ook tot 2050. Het is ook 

niet onwaarschijnlijk dat een aanzienlijk deel van deze bouwstenen op basis van hernieuwbare 

grondstoffen of via CCU gemaakt zouden worden. Bovendien mag het duidelijk zijn dat actueel er 

weinig alternatieven zijn voor fossiele grondstoffen voor de periode tot 2035. Op middellange termijn 

zal circulariteit een deel van de behoefte aan grondstoffen kunnen invullen, maar op dit moment is 

dit nog een druppel op een hete plaat. Een pijpleidingnetwerk voor oliën afkomstig van afval lijkt op 

dit moment niet aan de orde wegens de “economy of scale” van deze productie-eenheden. Ook tegen 

2035 geven de huidige projecties aan dat de bijdrage van circulaire stromen nog beperkt zal zijn. 

Tegen 2050 lijkt het mogelijks om ons meer te kunnen loskoppelen van fossiele grondstoffen.  
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1. Inleiding 

Zoals Frans Timmermans zegt: 

“Dit decennium is doorslaggevend in de strijd tegen de klimaat- en biodiversiteitscrises. Negen op 

de tien Europeanen zijn het erover eens dat er maatregelen moeten worden getroffen om de uitstoot 

terug te dringen en de Europese Unie tegen 2050 klimaatneutraal te maken. De EU heeft ambitieuze 

doelstellingen vastgesteld en in de voorstellen van de Commissie is aangegeven hoe we deze kunnen 

realiseren. Om een groene en gezonde toekomst te verzekeren voor iedereen zijn er aanzienlijke 

inspanningen nodig in elke sector en elke lidstaat. De Europese transitie wordt eerlijk, groen en 

concurrerend.”1 

Vlaanderen heeft een sterke en efficiënte basisindustrie (staal en chemie). Deze basisindustrie is 

echter erg energie-intensief en zorgt jaarlijks voor een uitstoot van zo’n 27 Mton CO2
1. Op Figuur 1 

is te zien dat de sectoren chemie, olieraffinage en staal het hoofdaandeel van deze CO2-uitstoot 

vertegenwoordigen. 

 

 

Figuur 1: Evolutie van de uitstoot van broeikasgassen (BKG in miljoen ton).2 

Om de klimaatdoelstellingen te halen en Vlaanderen koolstofneutraal te maken tegen 2050 zal de 

Vlaamse basisindustrie haar jaarlijkse import van 30 Mton koolstof, in de vorm van fossiele 

grondstoffen, moeten vervangen door duurzamere alternatieven. Een essentiële vraag die dit 

document zal proberen te beantwoorden is “of het realistisch is of deze basisindustrie tegen 2050 

                                                 
1 VERSLAG VAN DE COMMISSIE AAN HET EUROPEES PARLEMENT, DE RAAD, HET EUROPEES ECONOMISCH EN 

SOCIAAL COMITÉ EN HET COMITÉ VAN DE REGIO'S, 2021, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/NL/TXT/HTML/?uri=CELEX:52021DC0960&from=EN 

2 Naar een koolstofcirculaire en CO2-arme Vlaamse industrie - https://www.vlaio.be/nl/publicaties/naar-een-koolstofcirculaire-en-
co2-arme-vlaamse-industrie 
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volledig zonder fossiele grondstoffen kan functioneren”. Uit de literatuur blijkt dat in nagenoeg alle 

scenario’s gekeken wordt in mindere of meerder mate naar volgende klimaatvriendelijke 

alternatieven: 

• recyclage van materialen, 

• gebruik van bio gebaseerde grondstoffen, 

• inzetten op CO en/of CO2 als grondstof samen met waterstof, 

• elektrificatie van processen of het rechtstreekse gebruik van hernieuwbare 

energiebronnen en/of restwarmte in plaats van verbranding. 

 

Bovendien is en zal hernieuwbare energie nog een tijd schaars zijn en dient deze daar gebruikt te 

worden waar de impact het grootst is, rekening houdend met de economische context. Deze transitie 

naar een meer duurzamere Vlaamse industrie kan op termijn enkel slagen als er nu zogenaamde “no-

regret” investeringen plaatsvinden.3 Het efficiënt transporteren van grondstoffen, energiedragers en 

andere stofstromen is hierbij een zeer belangrijk element. In deze context zal het vervoer van 

grondstoffen via buisleidingen belangrijk zijn door haar vele voordelen op grote schaal. 

Pijplijntransport heeft de volgende voordelen:4,5 

• Pijpleidingen kunnen een positieve bijdrage leveren als deeloplossing voor de 

mobiliteitsproblematiek, wat ze reeds doen in o.a. Antwerpen.6 Bovendien is de 

vervoerscapaciteit van pijpleidingen vele malen groter dan die van wegtransport en een 

uitgebreid pijpleidingnetwerk zou een positieve bijdrage leveren tot de mobiliteit. Een 

vergelijking tussen de verschillende transportmodi is gegeven in Figuur 2. 

                                                 
3 “no-regret” investeringen; Bert Bouwman, Lieve Helsen, Johan Martens, Korneel Rabaey, Kevin Van Geem, Tomas Wyns, 2021 
4 Pijpleidingtransport: de meest duurzame transportmodus - FETRAPI 
5 Synthesenota aangaande bundeling van kennis over de voordelen van pijpleidingen in Vlaanderen, Alain Verbeke, Elvira Haez 

Endonck, Michael Dooms - 2022 
6 Studie: de strategische positionering van pijp- en buisleidingtransport in het vervoerbeleid van België, Prof. Dr. W. Winkelmans, 

Universiteit Antwerpen,2000 
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Figuur 2: Vergelijking duurzaamheid verschillende transportmodi.5 

 

• Transport via pijpleidingen is zeer betrouwbaar.  

• Pijpleidingen bestaan al lang en zijn essentieel voor de aan- en afvoer van grondstoffen tussen 

de (petro)chemische clusters in het gebied Antwerpen-Rotterdam, het Duitse Ruhrgebied en 

andere regio's in België en Europa. Het bestaan van deze pijpleidingen zorgt voor verankering 

van belangrijke industrieën in Vlaanderen. 

•  Pijpleidingen zijn een milieuvriendelijk, duurzaam en kostenefficiënt transportmiddel. De 

externe milieubaat bij een modal shift van weg naar pijpleidingen bedraagt tot €24 miljoen/j.4 

Door de beperkte emissies die tot stand komen bij pijpleidingtransport (CO2, NOx, VOC, …) 

dragen ze minder tot de klimaatverandering bij dan alternatieven 

•  Er zijn bijna geen negatieve externaliteiten. Op het vlak van vervoersafvalstoffen, 

geluidsoverlast, congestie, intensief ruimtebeslag en daaruit voortvloeiende horizonvervuiling 

scoren de pijpleidingen het best van alle vervoersmodi.7 

• Het energieverbruik van transport via pijpleidingen is optimaal en bedraagt maar 20-25 % van 

dat van het wegvervoer per tonkilometer.  

• Het transport via pijpleidingen wordt beschouwd als veilig in vergelijking met weg- en 

spoorvervoer. Dit is zeker een troef voor het vervoer van gevaarlijke goederen. 

Pijpleidingtransport kan men terecht de veiligste manier om goederen te transporteren ter 

wereld noemen. 

• Pijpleidingen zijn een bindmiddel tussen de (petro)chemische clusters in de ARA-zone 

(Antwerp Rotterdam Area), het Duitse Ruhrgebied en andere regio’s in België (onder meer 

                                                 
7 Roland Berger, 2018 
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Feluy) en in Europa. Ze dragen bij tot nieuwe investeringsimpulsen en verankering. Bovendien 

kan een bedrijf zijn capaciteitsbenutting verhogen en optimaliseren dankzij een goed en 

efficiënt pijpleidingnetwerk. Zo zou de industrie mogelijks aan concurrentiekracht kunnen 

winnen in een geglobaliseerde wereld door kostenefficiënter te zijn. Zo helpen pijpleidingen de 

structurele nadelen van de Europese industrie t.o.v. het Midden-Oosten (goedkope olie en gas), 

de USA (grote koppeling van olefinecapaciteit per pijpleiding en goedkoop schaliegas) en Azië 

(hoge economische groei) op te vangen. Een sterke lokale chemische industrie, gekoppeld aan 

haar hoge kapitaalintensiteit heeft een verankeringseffect. 

• Pijpleidingen maken CCS en CCU mogelijk. CO2 wordt afgevangen bij industriële processen 

en vervoerd naar plaatsen waar de CO2 wordt opgeslagen of verbruikt. Deze toepassing is nieuw 

en het bestaande netwerk is hier niet op voorzien. Aanpassingen aan het bestaande netwerk 

en/of nieuwe pijpleidingen zijn noodzakelijk om deze toepassing succesvol te maken. 

• Pijpleidingen maken een energietransitie mogelijk waarin waterstof een belangrijke rol zal 

spelen. Mits aanwezigheid van een adequaat pijpleidingennetwerk zal groene waterstof een 

steeds grotere rol spelen als grondstof en als brandstof/energiedrager voor zeer diverse 

toepassingen (transport, verwarming, industrie). Wegtransport en binnenvaart zijn slechts in 

beperkte mate een alternatief voor het vervoer van waterstof per pijpleiding. 

 

Het is duidelijk dat er investeringen noodzakelijk zijn zodat de industrie tegen 2035 belangrijke 

emissiereductie kan realiseren en om tegen 2050 klimaatneutraliteit te bereiken. Deze investeringen 

vormen een enabler en katalysator voor noodzakelijke investeringen in nieuwe technologieën door 

de industrie zelf en kunnen niet los van elkaar gezien worden. Ze maken deel uit van een en-en-

verhaal.  

Om meer inzicht te krijgen in deze complexe materie en de transitie wordt in dit rapport een synthese 

gemaakt van de belangrijkste inzichten inzake nieuwe stofstromen (of wijzigingen aan bestaande 

stofstromen) die verwacht worden naar aanleiding van de transitie naar een meer duurzame en 

circulaire industrie, en meer algemeen de energietransitie. Focus ligt daarbij op transport via 

pijpleidingen, met planhorizon middellange termijn (2035) tot lange termijn (2050). Het 

onderzoeksgebied betreft Vlaanderen met inbegrip van omliggende havenclusters en industriële 

clusters zoals de Vlaamse, Noord-Franse en Nederlandse zeehavens, de industriële cluster rond Luik, 

Chemelot in Nederland en het Ruhrgebied in Duitsland.  

De volgende 13 onderzoeksvragen zullen een voor een beantwoord worden:  
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1. Welke grondstoffen en energiedragers zijn nodig voor de verduurzaming van de 

(petro)chemie, en de transitie naar een meer circulaire industrie?  

2. Zullen verschillende vormen van waterstof nodig zijn? (bv. restgassen/syngassen vs. zuivere 

waterstof). Zal waterstof vooral in gasvormige dan wel vloeibare vorm nodig zijn?  

3. Welke rol zal er nog weggelegd zijn voor meer klassieke petrochemische grondstoffen en 

bijproducten? (bv. propaan/lpg, r-nafta, nafta, propyleen, ethyleen)  

4. Welke andere stoffen/moleculen komen nog in beeld?  

5. Welke industriële activiteiten worden verwacht in de toekomst CO2 als grondstof te kunnen 

gebruiken? Vb. welk belang wordt verwacht van een eventuele toekomstige productie van 

koolwaterstoffen uit CO2 en waterstof?  

6. Onder welke vorm zal CO2 hoofdzakelijk worden getransporteerd (na afvang): vloeibaar of 

gasvormig? Welke grondstoffen of energiedragers zijn er nodig om CO2 naar de geschikte 

vorm om te zetten?  

7. Welke verhouding wordt er verwacht tussen enerzijds mogelijkheden tot hergebruik van CO2 

binnen de Vlaamse industriële clusters, en anderzijds de noodzaak tot definitieve opslag van 

CO2 (in de Noordzee of elders buiten Vlaanderen)?  

8. Welke CO2 stromen worden verwacht tussen het Ruhrgebied en Antwerpen; en in welke 

richting worden deze hoofdzakelijk verwacht?  

9. Wat zal het belang zijn in de toekomstige energiemix van energiedragers die gebaseerd zijn 

op moleculen?  

10. Welke stoffen zullen tijdens de transitiefase gelijktijdig moeten worden getransporteerd op 

de ‘backbones’ (bv. aardgas, groene waterstof, grijze waterstof, CO2, biobrandstoffen…)? 

Wat kan de rol van Vlaamse backbones zijn in een internationaal perspectief (Nederland, 

Noordrijn-Westfalen)?  

11. Welke groene moleculen komen als energiedrager naar voor (naast groene waterstof), bv. 

ammoniak, methanol?  

12. Hoe wordt verwacht dat deze zich richting 2050 zullen verhouden tot fossiele 

brandstoffen/moleculen enerzijds, en elektrificeren (elektronen) anderzijds?  
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13. Zijn er synergie-effecten door het gebundeld aanleggen van pijpleidingen voor groene 

moleculen enerzijds, en hoogspanningsleidingen anderzijds? Worden er in Vlaanderen 

gelijkaardige synergie-effecten verwacht als in Nederland, gelet op de uitfasering van aardgas 

en de daaruit voortvloeiende nood tot omvorming van het gasleidingnet 

 

1.1. De Europese energietransitie 

Vlaanderen moet gezien de ongeziene gevolgen van de klimaatverandering, sneller dan ooit actie 

ondernemen om zijn CO2-emissies drastisch te reduceren. Zo heeft de EU in december 2019 de 

doelstelling van klimaatneutraliteit tegen 2050 vastgelegd. In 2020 heeft ze ook de Europese Green 

Deal goedgekeurd, een sector overschrijdende routekaart voor een groene en rechtvaardige transitie.1 

De Europese Green Deal streeft ernaar decarbonisatie waar te maken maar zonder de economische 

groei te verminderen. De evolutie van broeikasgasemissies in Europa toont aan dat een dergelijke 

transitie mogelijk is. Zo lagen de eigen emissies van broeikasgassen van de EU-27 in 2020, met 

inbegrip van internationale luchtvaart, 31 % lager dan in 1990 en bereikten zij het laagste niveau in 

30 jaar. Indien hierbij de emissies en verwijderingen door landgebruik, verandering in landgebruik 

en bosbouw (LULUCF) worden meegerekend, komt dit neer op een netto-emissiereductie van 34 %. 

Hiertegenover staat een gezamenlijke toename van het bbp van de EU met meer dan 50 % over 

dezelfde periode. Hierdoor is de broeikasgasemissie-intensiteit van de economie in 2020 gedaald naar 

271 g CO2-eq/EUR2015, wat minder dan de helft is van het niveau van 1990.  

 

Een groene transitie blijkt dus mogelijk te zijn. Toch zijn er bijkomende inspanningen vereist voor 

het bereiken van de door de EU vastgestelde ambities betreffende een 55 % reductie van de netto-

emissies voor 2030 en klimaatneutraliteit voor 2050. De inwerkingtreding van de Europese 

klimaatwet in juni 2021 stelt hiertoe juridisch bindende streefcijfers voor zowel 2030 als 2050 voor. 

Het bestaande EU-ETS systeem zal strikter worden en alle partijen doen streven naar ambitieuzere 

doelstellingen. Belangrijk voor het realiseren van de bovenvermelde steile ambities is het stimuleren 

van duurzame alternatieve brandstoffen/energiedragers en een snellere uitrol van de infrastructuur 

voor hun transport. Hernieuwbare energie zal een centrale rol spelen in de overgang naar duurzame 

brandstoffen, en ook voor het gebruik ervan zijn ambitieuze streefcijfers vooropgesteld. 

 

Om de groene transitie te financieren zal de EU naar schatting 520 miljard EUR per jaar aan 

investeringen nodig hebben, een toename met 390 miljard EUR vergeleken met de periode 2011-

2020 in aan de emissiereductiedoelstellingen van 2030 te voldoen. Hiertoe zal onder andere minimaal 
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30 % van de 1,8 biljoen EUR van zowel het tijdelijke herstelinstrument “NextGenerationEU” als van 

de begroting voor de periode 2021-2027 worden ingezet voor klimaat gerelateerde 

beleidsmaatregelen en programma’s, met een totaalbedrag van 540-625 miljard EUR over de periode 

van 2021-2017.1 

 

Om beroep te kunnen doen op het herstel- en veerkrachtfonds hebben lidstaten herstel- en 

veerkrachtplannen opgesteld in 2021 Deze plannen omvatten investeringen en 

hervormingsinitiatieven met een toegevoegde waarde voor de gehele EU, zoals de ontwikkeling en 

het gebruik van hernieuwbare energie, met inbegrip van waterstof, de renovatie van gebouwen en het 

verhogen van de energie-efficiëntie, en de uitrol van infrastructuur voor alternatieve brandstoffen of 

spoorvervoer. Deze plannen kunnen de lidstaten helpen om hun doelstellingen voor 2030 te halen. 

Op Figuur 3 zijn de bestedingen aan maatregelen tegen klimaatverandering weergegeven per type 

voor het jaar 2020.1 De lidstaten hebben het grootste deel van hun gerapporteerde opbrengsten aan 

directe ondersteuning besteed, d.w.z. aan het installeren van technologieen die emissies terugdringen 

(bv. Productie van hernieuwbare energie via winden waterkracht). Maar ook adaptieve maatregelen 

zijn genomen voor het reduceren van emissies, zoals het installeren van CCS eenheden voor de 

captatie en opslag van CO2. 

 

Figuur 3: Gerapporteerde aandeel per type ondersteuning intern besteed aan klimaatverandering en energie 

(incl. gepland) in 2020, EU-27. Totaalbedrag: 723,8 miljard euro.1 

De bovenvermelde overwegingen maken duidelijk dat de EU door een transitie zal gaan waarbij 

fossiele bronnen gradueel vervangen worden door hernieuwbare energiebronnen, grondstoffen en 

energiedragers. Hierbij zullen ongezien grote investeringen noodzakelijk zijn voor zowel mitigatieve 



14 

 
Finaal rapport 

als niet-mitigatieve doeleinden. Met behulp van deze investeringen zal een nieuwe infrastructuur 

ontstaan op Europees niveau voor de integratie van de alternatieve grondstoffen en hernieuwbare 

energie. 

1.2. Implicaties voor Vlaanderen 

De industrie in Europa en Vlaanderen is vandaag sterk gebaseerd op fossiele grondstoffen. In de 

toekomst zal een graduele overgang naar hernieuwbare energie noodzakelijk zijn in lijn met het beleid 

van Europa. Zeker voor het verduurzamen van de sterke basisindustrie van Vlaanderen, met in het 

bijzonder de chemie- en staalindustrie, zijn er nog stappen te zetten voor het verminderen van hun 

CO2 uitstoot.  

 

In 2018 heeft België haar jaarlijkse emissierechten overschreden. Dit werd gecompenseerd door 

overschotten van vorige jaren, maar toont aan dat bijkomende inspanningen vereist zijn voor de 

emissies op lange termijn te verminderen.1 Afstappen van fossiele brandstoffen zou een oplossing 

kunnen bieden op lange termijn, op voorwaarde dat er alternatieve, bio- en synthetische brandstoffen 

in voldoende mate beschikbaar zouden zijn. De huidige energiesituatie toont aan dat dit op dit 

moment niet onmiddellijk mogelijk is maar het creëert wel een momentum om extra in te zetten op 

groene energie. Vooral voor de industriële bevoorrading en energievoorziening zou dit een grote kans 

bieden om klimaatneutraliteit te bereiken, bijvoorbeeld door massaal gebruik van groene elektriciteit 

zouden de emissies van de basisindustrie drastisch kunnen gereduceerd worden. Een van de meest 

belovende brandstoffen of energiedragers is in deze context waterstof. Het potentieel van waterstof 

voor het verduurzamen van tal van sectoren in onze samenleving wordt immers internationaal en 

Europees erkend, en krijgt enorme aandacht zowel op politiek vlak als in de industrie. Ook 

Vlaanderen kent heel wat troeven op het vlak van waterstof, o.a. door zijn geografische ligging en 

zijn sterke havens, en wil daarom dit momentum aangrijpen om waterstof uit te rollen in het Vlaamse 

ecosysteem, waarbij het zich ten volle aansluit bij de Europese waterstofstrategie. Een troef van 

Vlaanderen is onder andere dat de aanwezigheid van ’s werelds grootste waterstof leiding netwerk8 

en een dicht vervoersnet zowel over de weg als het water, wat het nagenoeg de ideale locatie maakt 

voor het uitrollen van een groot waterstofnetwerk. Daarnaast zullen de industriële clusters in de 

havens naar alle waarschijnlijkheid ook grote toekomstige productie- en consumptienoden voor 

waterstof hebben. Zo kan waterstof in de toekomst bijdragen aan de verduurzaming van de 

basisindustrie, zijnde zowel de chemische als staalindustrie.  

                                                 
8 MEDEDELING AAN DE VLAAMSE REGERING. Betreft: Vlaamse Waterstofvisie “Europese koploper via duurzame innovatie” 

https://www.ewi-vlaanderen.be/sites/default/files/bestanden/5fad5387b328e9000c00018b.pdf 
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Lokaal geproduceerde waterstof zou beschikbaar gesteld worden door elektrolyse via aan de 

Noordzee geproduceerde elektriciteit. Zo zijn er al verschillende projecten voorgesteld in de Port of 

Antwerp-Bruges, North Sea Port en Oostende voor de productie van groene waterstof via elektrolyse 

met meestal het gebruik van offshore windenergie.1 Verder is er ook het Power to Methanol project 

in de haven van Antwerpen dat met waterstof en CO2 methanol wil maken.9 Dit kan ingezet worden 

als drager van hernieuwbare energie, of als basisbouwsteen voor andere chemicaliën. Toch zal naar 

alle waarschijnlijkheid import ook een belangrijke rol spelen om voldoende beschikbaarheid van 

hernieuwbare energiebronnen te garanderen. Zo zal het invoeren van waterstof en derivaten 

noodzakelijk zijn om aan de energie- en grondstofbehoeften van Vlaanderen te voldoen.10 Figuur 4 

toont duidelijk aan dat de totale energievraag van België niet lokaal geleverd kan worden, en ook niet 

regionaal. Invoer van landen met een energie surplus zal een noodzaak zijn om aan de vraag te kunnen 

voldoen. Dit kan geleverd worden in de vorm van elektriciteit, maar ook in de vorm van moleculen. 

Centraal in de aanvoer van de alternatieve energievormen komt opnieuw de rol van de havens 

duidelijk naar voor. De Waterstofimport coalitie bestudeert zo de mogelijkheid tot import van 

waterstof via pijpleidingen of schip.10 Waterstof zal dus heel wat economische en maatschappelijke 

opportuniteiten bieden, in het bijzonder in de energie- en klimaattransitie. 

 

Figuur 4: Saldo van de totale energieproductie vermindert met de totale vraag per regio in TWh.11  

                                                 
9 The Power to Methanol project in Antwerp will produce methanol from captured CO2 combined with hydrogen that has been 

sustainably generated from renewable electricity. https://powertomethanolantwerp.com 
10 Shipping sun and wind to Belgium is key in climate neutral economy. https://www.deme-group.com/sites/default/files/2021-

01/Hydrogen%20Import%20Coalition%20Final%20Report.pdf 
11 https://wupperinst.org/fa/redaktion/downloads/projects/INFRA_NEEDS_Policy_Brief.pdf 
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De roadmap voor de basisindustrie, die werd opgesteld in het kader van het Moonshot-

onderzoeksprogramma, voorspelt dat de waterstofbehoefte in Vlaanderen zou verdrievoudigen van 

8,2 TWh in 2018 naar ca. 25 TWh tegen 2050, waarvan 18 TWh om als grondstof te gebruiken en 7 

TWh als energie input.8 Deze roadmap schetst dat in een eerste periode tot ca. 2035 het cruciaal zal 

zijn om via O&I de kostprijs van groene waterstof te drukken, pilootinstallaties te bouwen en de 

noodzakelijke basisinfrastructuur in te richten, zodat deze technologieën vanaf 2035 matuur en 

industrieel inzetbaar zijn. Men verwacht dat in 2050 ongeveer een derde van waterstofbehoefte uit 

blauwe waterstof zal gehaald worden (Stoomreforming + CCS), een derde uit “groene” waterstof en 

een derde uit import en “turquoise” waterstof (uit methaanpyrolyse). Een meer gedetailleerde uitleg 

over de verschillende kleuren van waterstof wordt in sectie 3.1 gegeven.  

 

Een duidelijke Vlaamse ambitie voor waterstof is dus essentieel. De kennis en expertise zit dan ook 

verspreid over de volledige waterstofwaardeketen: zowel voor de synthese, distributie, opslag, en het 

gebruik van waterstof in verschillende duurzame toepassingen. Dit is ook nodig door de sterke 

concentratie van bedrijven uit de basisindustrie in de Vlaamse regio, waarbij het toepassen van 

waterstoftechnologie essentieel zal zijn om hun concurrentiele positie te vrijwaren en te versterken 

in de evolutie naar een klimaat neutrale toekomst.8 Vlaanderen heeft dus duidelijk een aantal troeven 

om nu de kaart van waterstof te trekken.  

• Er is de aanwezige kennis en expertise bij de kennisinstellingen en industrie.  

• Vlaanderen is uniek gelokaliseerd met onder andere belangrijke industriële havengebieden.  

• Europa en de buurlanden zetten nu in op deze waterstof waardoor Vlaanderen optimaal 

gepositioneerd is om grensoverschrijdende en duurzame projecten uit te rollen. 

 

Maar niet enkel waterstof zal van belang zijn voor de transitie. Ook moleculen die waterstof kunnen 

binden en zelf als energiedrager optreden zullen centraal staan in een klimaat neutrale toekomst. 

Waterstof is moeilijk te transporteren via schip, waardoor ze gebonden kan worden in de vorm van 

andere moleculen voor vervoer en gebruik. De belangrijkste kandidaten voor waterstof te binden zijn 

methanol, ammoniak, mierenzuur, methaan en vloeibare organische waterstof dragers (LOHC: 

Liquid Organic Hydrogen Carriers). Elk van deze energiedragers hebben hun voordelen, en moeten 

niet uitgesloten worden voor de toekomstvisie. In elk geval staat de productie van waterstof centraal 

als oplossing voor de klimaattransitie, maar de drager van groene energie is nog onzeker.  
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1.3. Circulariteit en de Circulaire Economie  

Circulariteit zal een belangrijk element zijn in de transitie. In een circulaire economie wordt de 

waarde van producten en materialen zo lang en zo volledig mogelijk behouden en de productie van 

afval tot een minimum beperkt. De transitie naar een (meer) circulaire economie is een 

systeemverandering die alle aspecten van het economisch leven omvat. De wereldwijde consumptie 

van materialen zoals biomassa, fossiele brandstoffen, metalen en mineralen zal zich in de komende 

veertig jaar naar verwachting verdubbelen12 terwijl de jaarlijkse afvalproductie tegen 2050 naar 

verwachting met 70 % zal toenemen13.  

Aangezien de helft van alle broeikasgasemissies en meer dan 90 % van het biodiversiteitsverlies en 

de waterstress het gevolg zijn van de winning en verwerking van grondstoffen, is met de Europese 

Green Deal14 een gezamenlijke strategie in het leven geroepen voor het creëren een klimaatneutrale, 

grondstoffenefficiënte en concurrerende economie. De uitbreiding van de circulaire economie naar 

de belangrijkste economische actoren kan een doorslaggevende bijdrage leveren aan het bereiken van 

klimaatneutraliteit tegen 2050 en de ontkoppeling van economische groei en het gebruik van 

grondstoffen, en kan tegelijkertijd het concurrentievermogen van de EU op de lange termijn 

waarborgen, waarbij niemand achterblijft.  

Om deze ambitie te kunnen waarmaken, moet de EU vaart zetten met de overgang naar een duurzaam 

groeimodel waarbij meer aan de planeet teruggegeven dan onttrokken wordt, het verbruik van 

grondstoffen binnen de grenzen van de mogelijkheden van de planeet wordt gehouden, en er derhalve 

naar streven, haar voetafdruk zeker wat verbruik betreft, te verminderen en het percentage circulair 

gebruik van materialen in het komende decennium te verdubbelen.  

Voor bedrijven zal samenwerking bij de totstandbrenging van het kader voor duurzame producten 

nieuwe kansen bieden in de EU en specifiek in Vlaanderen. Deze geleidelijke, maar onomkeerbare 

overgang naar een duurzaam economisch systeem is een onmisbaar onderdeel van de nieuwe 

industriestrategie van de EU. Uit een recente studie blijkt dat een circulaire Europese economie het 

potentieel heeft om het bbp van de EU tegen 2030 met nog eens 0,5 % te doen toenemen (vergeleken 

met een baseline case waarbij ‘business as usual’ zich voortzet en de historische groeitrends worden 

verondersteld) en ongeveer 700 000 nieuwe banen te creëren tussen 2018 en 203015. Ook voor 

                                                 
12 OECD (2018), Global Material Resources Outlook to 2060.  
13 Wereldbank (2018), What a Waste 2.0: A Global Snapshot of Solid Waste Management to 2050. 
14 COMMUNICATION FROM THE COMMISSION TO THE EUROPEAN PARLIAMENT, THE EUROPEAN COUNCIL, THE 

COUNCIL, THE EUROPEAN ECONOMIC AND SOCIAL COMMITTEE AND THE COMMITTEE OF THE REGIONS – The 
European Green Deal – 2019 - https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:b828d165-1c22-11ea-8c1f-
01aa75ed71a1.0002.02/DOC_1&format=PDF 

15 Cambridge Econometrics, Trinomics, en ICF (2018), Impacts of circular economy policies on the labour market. 
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individuele ondernemingen bestaat er een duidelijke business case: aangezien de productiesector in 

de EU gemiddeld ongeveer 40 % uitgeeft aan materialen, kan circulariteit de winstgevendheid van 

deze bedrijven vergroten en hen tegelijkertijd beschermen tegen schommelingen van de prijzen van 

de grondstoffen. 

In dit document zullen verschillende studies over Circulairteit besproken worden en met name wat 

de implicaties zullen zijn voor de huidge stofstromen en welke nieuwe stofstromen er te verwachten 

zijn en hun respectievelijke volumes. Ook hier kunnen de Vlaamse havens een belangrijke rol spelen 

en cicurlaire hubs worden voor steeds schaarser wordende grondstoffen.  
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2. Alternatieve grondstoffen en energiedragers voor de verduurzaming voor de (petro)chemie 

in de transitie 

Zoals vermeld in sectie 1 is de huidige structuur van de industrie sterk gebaseerd op fossiele 

grondstoffen. In het bijzonder spelen brandstoffen een belangrijke rol voor transport en voor het 

leveren van energie voor de basisindustrie en voor elektriciteitsproductie. Figuur 5 geeft een projectie 

van de vraag naar vloeibare energiedragers in de komende decennia. Er is een duidelijk sterke stijging 

te zien, waarbij de voornaamste vraag van de transportsector en industrie komt. Echter de Europese 

regelgeving heeft dan wel de verkoop van verbrandingsmotoren vanaf 2035 verboden, en een 

incentive om de elektrificering van de industrie is aanwezig, maar toch wordt verwacht dat de vraag 

naar vloeibare energiedragers zal stijgen. Een overgang maken naar e-brandstoffen in deze takken 

van de maatschappij zou tot het behalen van de doelen van 2030 kunnen leiden. E-brandstoffen zijn 

brandbare moleculen gedproduceerd door de opslag van hernieuwbare energie in chemische 

verbindingen. Voorbeelden van zulke moleculen zijn waterstof, ammoniak, methanol, dimethyl ether 

en polyoxymethylene dimethyl ethers. Koolstof-gebaseerde e-brandstoffen kunnen geproduceerd 

worden door de combinatie van CCU met groene waterstof om zo tot klimaatneutraliteit te 

komen.Daarom wordt veel onderzoek naar technologieen om e-brandstoffen toe te passen gevoerd.  

 

Figuur 5: Globale consumptie van vloeibare energiedragers (EJ).16 

                                                 
16 World Energy Outlook 2019 - https://iea.blob.core.windows.net/assets/98909c1b-aabc-4797-9926-35307b418cdb/WEO2019-

free.pdf 
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E-brandstoffen hebben ook potentieel voor de basisindustrie. Door de hoge temperaturen die nodig 

zijn in vele van de processen van de basisindustrie wordt preferentieel gebruik gemaakt van 

verbranding. Echter is het mogelijk om de CO2-uitstoot van processen sterk te verminderen door 

gebruik van e-brandstoffen.  

Indien we er in slagen de hoeveelheden aan koolstof-gebaseerde e-brandstoffen snel en drastisch te 

laten stijgen dan bestaat de mogelijkheid om het streefdoel van een ciculaire koolstof-economie 

sneller te bereiken. Toch is de energie-efficientie van e-brandstoffen vandaag nog niet hoog genoeg. 

De elektriciteit-naar-nuttige-energie efficientie van e-brandstoffen is over het algemeen 10 % met de 

hoogtechnologische productiemethoden.17 Optimizatie van de productieprocessen zou dit getal 

kunnen omhoog drijven in de komende decennia. Ook al produceren de koolstof-gebaseerde e-

brandstoffen nog steeds CO2 tijdens hun verbranding en decompositie, wordt er geen additionele CO2 

de lucht in geemiteerd wanneer ze geproduceerd worden aan de hand van CCU en hernieuwbare 

energie. Het principe van koolstof-vrije e-brandstoffen wordt weergegeven in Figuur 6. Het is 

duidelijk dat de bron van alle moleculen in de toekomst hernieuwbare energie zal zijn. Deze energie 

zal met conversieprocessen omgezet kunnen worden tot groene waterstof en andere groene 

energiedragers om de ecologische voetafdruk van de (petro)chemische industrie te drukken. Met de 

productie van zogenaamde ‘platformmoleculen’ zullen dan alle producten die commercieel gebruikt 

worden kunnen gemaakt worden. Door over te schakelen van platformmoleculen van fossiele aard 

naar platformmoleculen die vanuit groene energie vertrekken, kan de verduurzaming van de 

(petro)chemische industrie plaatsvinden. De overgang zal gradueel zijn volgens de meeste studies18, 

maar de negatieve gevolgen zullen met de tijd afnemen tot een circulaire koolstof-economie wordt 

bereikt. 

                                                 
17 Carbon dioxide mitigation using renewable power – James R. Lattner – 2020 - https://doi.org/10.1016/j.coche.2020.05.003 
18 E-Fuels as Fossil Fuel Substitute for Sustainable Transport: A Critical Review on Challenges and Opportunities – Kevin De Ras 
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Figuur 6: Productieprincipe en classificatie van e-brandstoffen.18 

2.1. Waterstof 

Al decennia wordt erkend dat waterstof een cruciale rol zal spelen in de voorziening van veilige, 

kosten-efficiënte en milieuvriendelijke energie voor een duurzame toekomst. Waterstof is de kleinste 

brandstofmolecule met als grote voordeel dat bij verbranding met pure zuurstof geen schadelijke 

stoffen uitstoot. Verbranding met lucht kan tot NOx-emissies leiden. De mogelijkheid om deze 

molecule te produceren via hernieuwbare energie maakt het een milieuvriendelijk alternatief voor 

huidige brandstoffen. Vandaag wordt waterstof vooral gebruikt in de industrie voor hydrogenerings 

reacties, ammoniak productie, aardolieraffinage, staalproductie, en de productie van synthetische 

brandstoffen. Toch kan waterstof in de toekomst een veel bredere waaier aan 

toepassingsmogelijkheden bieden. Door het opslaan van hernieuwbare energie en de mogelijkheid 

om waterstof om te zetten tot andere energie dragende moleculen biedt het veel alternatieven voor de 

energietransitie.  

Vooral de transportsector en de basisindustrie zien de voordelen in van waterstof als energievector 

en energiedrager. Het gebruik van brandstofcellen in de transportsector zou sterke efficiëntie 

stijgingen met zich kunnen meebrengen. In de (chemische) industrie zou het de energietoevoer aan 

producenten ‘groener’ kunnen maken en zo tot een klimaat neutrale maatschappij leiden. Al is de 

technologie vandaag nog niet matuur genoeg, is het toch van belang om in de toekomst te kijken naar 

hoe waterstof zou kunnen aangewend worden in de volledige productieketen. 
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De voornaamste methode om groene waterstof te produceren is door een elektrolyseproces zoals 

afgebeeld op Figuur 7.19 Verschillende elektrolyse technologieën zijn beschikbaar of in ontwikkeling 

waarbij akalische elektrolyse het verst is ontwikkeld. Akalische elektrolytische systemen werken 

door het transport van hydroxide-ionen (OH-) door de elektrolyt van de kathode naar de anode, 

waarbij waterstof wordt gegenereerd aan de kathodezijde. Elektrolytische cellen werken bij 100°-

150°C en gebruiken een vloeibare alkalische oplossing van natrium- of kaliumhydroxide (KOH) als 

elektrolyt. De kost om zo waterstof te produceren is vandaag nog hoog, maar met technologische 

ontwikkelingen zou de prijs gedrukt kunnen worden en als alternatief worden aangeboden voor de 

productieprocessen die vandaag commercieel zijn. Andere typisch elektrolyse zoals Polymeer-

elektrolytmembraanelektrolyse (PEM) en Vaste oxide elektrolytische cellen (SOE) zijn nog in 

ontwikkeling maar zouden de efficiëntie van waterstofproductie kunnen verhogen.  

 

 

Figuur 7: Productieproces voor waterstof vertrekkende uit hernieuwbare energie (hier: windenergie).19 

In de toekomst zal waterstof niet enkel ingezet worden als energiebron voor transport en de industrie, 

maar naar alle waarschijnlijkheid ook als chemisch bouwelement. Waterstof kan namelijk omgezet 

worden tot andere platformmoleculen waaruit zowat elke commerciële chemische verbinding 

geproduceerd kan worden. Daarnaast kan het ook aangewend worden tot het verwarmen van 

gebouwen, en het minder afhankelijk maken van Vlaanderen van internationaal energietoevoer. 

Uiteraard moet voor iedere toepassing van waterstof nagegaan worden of dit wel optimaal is en of er 

geen alternatief bestaat dat efficiënter is. Hierbij moet rekening gehouden worden met de globale 

rendementen van waterstofproductie en van het alternatief. Bijvoorbeeld voor de verwarming van 

                                                 
19 https://fuelcellsworks.com/news/sgn-a-world-first-green-hydrogen-project-wins-uk-government-funding/ 
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huizen zijn in vele gevallen warmtepompen een meer duurzame oplossing dan het gebruik van 

waterstof. Zoals reeds eerder vermeld, het omzetten van elektronen in waterstof gaat gepaard met een 

verlies en daarom kan het dikwijls verstandiger zijn om elektronen onder die vorm te gebruiken, denk 

maar aan elektrische auto’s.17 Dat waterstof een groot deel van de toekomstige energiemix zal 

uitmaken staat vast. Grote investeringen en de groeiende vraag naar waterstof wijzen aan dat de 

transitie al aan de gang is. Toch zal de toekomstige kostenstructuur van de waardeketen betreffende 

de investering en voor het opereren, de zogenaamde CAPEX (Capital expenditure) en OPEX 

(operating expenses), bepalen hoe snel de uitrol van de technologie zal plaatsvinden.  

2.2. Biomethaan 

Biomethaan wordt voornamelijk geproduceerd door de behandeling van biogas uit anaerobe digestie 

van organische stoffen. Deze laatste zijn onder andere mest, rioolslib, de organische fractie van 

huishoudafval, energiegewassen en landbouwresten. Er worden dus voornamelijk laagwaardige 

stoffen gebruikt voor de productie en er is geen competitie met voeding, hetgeen grote voordelen 

biedt tegenover andere energiedragers. Zo kan biogas een sleutelelement zijn in het behalen van de 

klimaatdoelstellingen van de EU. Binnenin de EU representeert biogas vandaag 7.7% van de totale 

energiemix. Het productiepotentieel van biomethaan in Europa is nog lang niet bereikt, en stijgt elk 

jaar ongeveer met 4 %. Het belangrijkste voordeel aan biomethaan is dat ze een veelzijdige brandstof 

is die in veel applicaties kan toegepast worden (verwarming van huizen, energieproductie, transport 

van brandstoffen en in de productie van chemicaliën). Een ander voordeel van biomethaan is dat CH4 

niet enkel een energiebron is, maar ook een bron voor koolstofatomen. Terwijl de productie van 

waterstof in principe enkel leidt tot het transport van energie, brengt methaan ook een 

koolstofmolecule mee dat kan gebruikt worden als bouwsteen andere moleculen. 

Aan de andere kant kent biomethaan ook een aantal nadelen. Een uitdaging van biomethaan is 

opschaling. Bijvoorbeeld een typische biomethaan productie op een site is niet meer dan enkele 

honderden kilogram biomethaan per uur. Dit staat in schril contrast met grote gebruikers, die enkele 

honderden tonnen methaan per uur verbruiken, moet getransporteerd worden. Hierdoor wordt 

biomethaan vaak aangewend op de site zelf om energie op te wekken in een cogeneratie-eenheid in 

plaats van getransporteerd te worden. Daarnaast moet de uit de organische stoffen geproduceerde 

biogas eerst gevaloriseerd worden tot biomethaan. Hiertoe moet het typisch boven de 96 % methaan 

bevatten voor het in aardgasleidingen kan vervoerd worden. Om de valorisatie van biogas naar 

biomethaan waar te maken zijn er aanzienlijke investeringen nodig. Door de gedecentraliseerde aard 

van de productieketen is dit een zeer grote uitdaging die niet eenvoudig kan omzeild worden, met 
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nadelen voor de ‘economy of scale’ en blijft de prijs om ze te produceren hoog.20 De economische 

relevantie van elektriciteit geproduceerd door warmtekrachtkoppeling (WKK) centrales uit biogas is 

geïllustreerd op Figuur 8. Zoals te zien is er sterkte financiële steun nodig om een break-even punt te 

bereiken met de huidige elektriciteitsprijzen. Indien men biogas wil converteren naar biomethaan en 

injecteren op het bestaande pijpleidingennetwerk, zijn er additionele behandelingsstappen nodig 

(CO2-verwijdering, desulfurizatie, compressie, geur geven, transport via pijpleidingen, …). Als een 

economische studie wordt uitgevoerd is te zien dat er moeilijk winst kan gemaakt worden, zoals op 

Figuur 9 aangeduid. Bij de evaluatie van biomethaan productie wordt duidelijk dat de hele waaier 

aan marktprijzen niet kan leiden tot winst. De marktprijzen zouden moeten verdrievoudigen om 

winstgevende productie waar te maken zonder financiële steun. 

 

 

Figuur 8: Economische analyse voor plaatselijke WKK-productie uit biogas. (A) Gegenereerde winst (€ ton-

1biogas) door de verkoop van biogas gebaseerde elektriciteit in functie door de marktprijs (€ MWh-1) voor drie 

cases: extreem goedkoop, gemiddeld en extreem duur biogas. De blauw gearceerde regio duidt de huidige 

energieprijzen aan. (B) De nodige financiële ondersteuning (tarief, certificaten, …) om de kosten en opbrengsten 

te balanceren.20 

                                                 
20 Upgrading the value of anaerobic digestion via chemical production from grid injected biomethane, Verbeeck et al. 2018 
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Figuur 9: Economische analyse voor de productie van biomethaan en grid injectie. (A) Gegenereerde winst (€ 

ton-1biogas) door goedkoop, gemiddeld en duur biomethaan te verkopen in functie van de marktprijs voor natuurlijk 

gas (€ MWh-1). De blauw gearceerde regio stelt de huidige prijzen voor natuurlijk gas voor. (B) Benodigde 

financiële steun om kosten en opbrengsten te balanceren in functie van de marktprijs. 21 

Biomethaan was voor 2021 dus niet competitief met natuurlijk gas. De bovenvermelde studie werd 

echter uitgevoerd voor de energiecrisis. Met de stijgende prijzen van aardgas zou de competitiviteit 

van bio-aardgas kunnen stijgen. Echter de prijs van elektriciteit is de voorbije maanden gestegen tot 

wel € 150 MWh-1. Rekening houdend met deze prijzen en dezelfde assumpties behouden als in de 

studie hierboven vermeld, is de competitiviteit van elektriciteit uit biomethaan verzekerd, zelfs 

zonder subsidies. Toch is de gedecentraliseerde aard een groot struikelblok en zal de toekomstige 

waarde moeten blijken. 

Biomethaan kan intrinsieke competitie bieden door de productie van koolstof-neutrale producten en 

lokale voorziening van hernieuwbare energie. Bedrijven kunnen zo ook hun CO2 afdruk verminderen 

door lokaal geproduceerde CO2 om te zetten tot biomethaan. Het probleem is dat biomethaan de 

uitstoot aan CO2 niet vermindert. Alle CO2 dat wordt opgevangen, zal uiteindelijk weer geëmitteerd 

worden bij de verbranding. Uiteindelijk stopt het de CO2-emissies niet, maar is het wel een 

hernieuwbare bron van energie dat geen additionele hoeveelheden aan broeikasgassen produceert. 

2.3. Plastic afval 

Een groot aandeel aan chemische bouwstoffen wordt gebruikt voor de productie van kunststoffen. 

De meest voorkomende grondstoffen voor kunststoffen zijn ethyleen, styreen, propyleen etc. Eens 

deze bouwstenen zijn omgezet tot polymeren kunnen ze zeer moeilijk ontbonden worden en ontstaan 

er producten met hoogwaardige eigenschappen. Bijvoorbeeld de lage massa-tot-volume verhouding 

                                                 
21 Upgrading the value of anaerobic digestion via chemical production from grid injected biomethane, Verbeeck et al. 2018 



26 

 
Finaal rapport 

voor een bepaalde sterkte maken ze zeer geliefd als verpakkingsmateriaal, waardoor het transport 

efficiënter en goedkoper wordt. Daarnaast zijn de meeste polymeren corrosiebestendig, waardoor ze 

toegepast kunnen worden voor constructies die lange tijd stand moeten houden. Sinds 1950 is de 

diversiteit aan plastic materialen sterk toegenomen, maar ook zijn hun eigenschappen 

geoptimaliseerd. Door de veelzijdige toepassingen zijn plastic materialen een integraal deel van de 

moderne maatschappij geworden.22 Maar al deze voordelen hebben ook een keerzijde. Ten eerste 

leidt de lage massa-tot-volume verhouding en de lage prijs tot een enorme vraag voor plastics. Ze 

kunnen namelijk gebruikt worden als verpakkingsmateriaal en als onderdeel voor allerlei toestellen, 

waarbij het lage gewicht een sterk voordeel is. Hierdoor ontstaat er massaproductie, waarbij de 

geproduceerde hoeveelheid uiteindelijk ook zal moeten verwerkt worden op het einde van de 

levenscyclus van de geproduceerde materialen. In deze context is de langzame afbreekbaarheid dan 

een nadeel, aangezien als plastics gedumpt worden in de natuur, ze er honderden jaren in aanwezig 

blijven, om niet over het probleem van de microplastics te beginnen.  

 

In België spelen plastics echter een belangrijke rol op economisch en maatschappelijk vlak. Deze 

sector is een grote speler in de Belgische productie-industrie, en draagt zo sterk bij tot de Belgische 

economie, zoals weergegeven op Figuur 10. Er zijn in totaal 30.000 jobs in de plastic sector, waarbij 

er 14 miljard euro in opbrengsten wordt gegenereerd, met een totale toegevoegde waarde van 3.8 

miljard euro, dat goed is voor 1 % van de Belgische BBP. Hiernaast blijven de investeringen in 

plastics productie en verwerking stijgen, met een bedrag van 630 miljoen euro in 2018 alleen. 

Additioneel is de productiviteit van de sector hoog vergeleken met de rest van de industrie, waardoor 

duidelijk is dat plastics een belangrijke rol spelen in de samenleving. 

                                                 
22 The Belgian plastics industry and the circular economy – Essenscia - https://www.essenscia.be/wp-

content/uploads/2019/11/Plast_BROCH_A5_HR.pdf 
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Figuur 10: Belang van plastic productie in België voor het jaar van 2018.22 

Om te begrijpen hoe plastic afval ontstaat en verwerkt wordt, is het belangrijk om te kijken naar haar 

levenscyclus zoals weergegeven op Figuur 11. In België wordt er op jaarbasis 7350 kiloton plastics 

geproduceerd, waarvan het grootste deel geëxporteerd wordt. De overblijvende 2360 kiloton plastics 

wordt verwerkt samen met gerecycleerde fracties plastics naar producten, waarvan de helft opnieuw 

geëxporteerd wordt. De producten worden gebruikt door consumenten en worden finaal in 

gecollecteerd via afval verwerkingssystemen op het einde van hun gebruikstijd. Centraal worden de 

plastic stromen gesorteerd, waarbij 34 % gerecycleerd wordt, 64 % verbrand wordt voor 

energierecuperatie, 2 % wordt gedumpt en minder dan 1 % chemische gerecycleerd wordt. Het is dus 

te zien dat minder dan de helft van de plastics gerecycleerd wordt, en er dus ruimte is voor 

verbetering. 
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Figuur 11: Levenscyclus van de plastic-industrie in België.22  

 

Er is dus een sterke nood om de circulariteit van plastic te promoten zodat deze materialen in de 

meest optimale manier worden gebruikt op een milieuvriendelijke manier.22 De oplossing voor de 

afvalstroom is het hergebruik en meer specifiek recyclage. Dit kan zowel mechanische als chemische 

recyclage zijn. Mechanische recycling is de verwerking van kunststofafval tot secundaire 

grondstoffen of producten, waarbij de scheikundige verbindingen van de kunststoffen niet worden 

afgebroken. Bij chemische recyclage worden er wel bindingen gebroken, en is er dus meer energie 

nodig. Aangezien mechanische recyclage maar mogelijk is voor een beperkte hoeveelheid van het 

plastic afval zullen beiden nodig zijn in de toekomst. Op dit moment worden de eerste grootschalige 

chemische recyclage complexen gebouwd o.a. in de Antwerpse haven, en zijn er plannen voor 

verschillende eenheden in Vlaanderen. Merk op dat actueel vele van de plastic afvalstromen tot op 

heden niet gerecycleerd worden. Indien nieuwe technologieën zouden toestaan om de recyclage van 

deze afvalstromen waar te maken, zou een groot deel van de maatschappelijke problemen opgelost 

worden. Omdat dit zo’n belangrijke topic is, zal er dieper op ingegaan worden in Sectie 5.2. 
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2.4. Bio-gebaseerde propaan, nafta, kerosine en diesel 

Bio-gebaseerde grondstoffen/brandstoffen zoals hernieuwbare propaan, nafta, kerosine en diesel zijn 

ook reeds op de markt.23 Zij worden voornamelijk geproduceerd uit plantaardige of dierlijk oliën en 

vetten, gebruikte kookolie, etc. Deze stofstromen worden typisch geproduceerd door een 

transesterificatie proces, waarbij de vetten omgezet worden tot een van de bovengenoemde stromen 

in combinatie met de vorming van glycerine. Een uitdaging is dat hun productiecapaciteit beperkt is 

door de beperkte hoeveelheid beschikbare startmaterialen. Maar ook het productieproces kan 

moeilijkheden bezorgen. Zo zijn additionele problemen dat ze door de aanwezigheid van 

onverzadigde verbindingen kunnen polymeriseren bij langdurige opslag, waardoor ze onbruikbaar 

worden of schade kunnen veroorzaken aan apparatuur.23 Typisch wordt daarom een hydrogenering 

uitgevoerd dat alle componenten met een dubbele binding, maar ook resterende zuurstofhoudende 

componenten omgezet worden.  

Bio-gebaseerde stofstromen zullen dus, net zoals op heden, slechts een beperkt percentage van de 

klimaatproblematiek oplossen. Ze zullen echter nooit een volledige oplossing bieden aangezien ze 

niet in voldoende hoeveelheden beschikbaar zijn en minder goed schaalbaar zijn door de oorsprong 

van hun grondstoffen die sterk verspreid worden geproduceerd. Voor chemicaliën productie kunnen 

ze wel een aanzienlijk deel van de vraag leveren, maar dan mag er geen gebruik zijn als bijvoorbeeld 

kerosine.  

2.5. Ethanol 

Een andere biobrandstof die sterk aan belang heeft gewonnen in de laatste decennia is bioethanol. 

Ethanol kan gemakkelijk geproduceerd worden uit plantaardige grondstoffen door o.a. fermentatie 

van suikers zoals gebeurt in de Belgische Bioethanol Assiciatie (BBA).24 Zo heeft het BBA een 

capaciteit uitgebouwd van 490 miljoen liter aan bioethanol, en kunnen ze dit mengen met benzine 

om een brandstof te bekomen dat tot minder broeikasemissies leidt. Ook ArcellorMittal heeft het 

Steelanol project opgestart, waar ze een deel van de CO die ze uitstoten gebruiken voor de productie 

van ethanol. Zo voorzien zij ook de transportsector met bioethanol dat minder CO2 uitstoot.25 Nieuwe 

auto’s mogen vanaf 2035 geen uitstoot meer produceren, dus pure diesel- en benzinemotoren (zoals 

we ze nu kennen) mogen niet meer de showroom verlaten. Er komen mogelijk wel uitzonderingen 

op de regel, maar er bestaat een kans dat de bioethanol niet meer gebruikt zal kunnen worden in 

                                                 
23https://afdc.energy.gov/fuels/biodiesel_production.html#:~:text=Biodiesel%20is%20produced%20from%20vegetable,and%20glyc

erin%20(a%20coproduct). 
24 Productie van Bio-Ethanol - BBA - https://www.belgianbioethanol.be/productie.php 
25 Steelanol recycles carbon into sustainable, advanced bio-ethanol – Steelanol - http://www.steelanol.eu/en 
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benzine. Er moeten dus alternatieve producten kunnen gemaakt worden voor de consumentenmarkt 

uit bioethanol. 

In deze context is de meest logische en gemakkelijke optie overgegaan naar de productie van ethyleen 

uit bioethanol. De productie van ethyleen uit ethanol werkt aan de hand van een zeer efficiënte 

katalytische dehydratatiereactie. Door haar hoge selectiviteit en gekende technologie is het een 

valabele optie voor de verwerking van gewassen in de toekomst. Deze technologie wordt al sinds de 

jaren 50 gebruikt in Brazilië, maar er werd gradueel overgegaan naar stoomkraken door de 

beschikbaarheid van goedkope aardoliefracties en ethaan als grondstof.26 Een nadeel is dat bij het 

proces veel water gebruikt wordt, en de scheiding van ethanol en water veel energie vereist. Door de 

technologie te optimaliseren en energie-integratie te verzekeren kan de technologie echter veel 

potentieel bieden in de toekomst. Het proces zou lokaal kunnen instaan voor de productie van 

ethyleen op de Europese markt om zo tot klimaatneutraliteit te komen. 

  

                                                 
26 Sustainable Chemical Production Processes – Guy B. Marin, Kevin M. Van Geem – 2018 - 978-3110269758 
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3. Waterstof 

Waterstof (H2) is geen energiebron maar een energiedrager. Men heeft met andere woorden energie 

nodig om waterstof te maken. Als energiedrager is waterstof een tussenliggend medium voor het 

opslaan, omzetten en/of transporteren van energie. Het kan veelzijdig ingezet worden voor het 

verduurzamen van industriële processen, of van de transportsector. Dat kan ofwel rechtstreeks als 

waterstof of gebonden waterstof (bv. ammoniak), of via CCU (Carbon Capture and Utilization) 

waarbij CO2 met waterstof wordt omgezet tot een e-fuel of e-chemical. Zo is waterstof niet zozeer 

het einddoel, maar eerder een tussenproduct waarmee ook duurzame moleculen kunnen gemaakt 

worden voor andere toepassingen. Hernieuwbare energie kan ook opgevangen worden tijdens 

kortdurende overschotten op het elektriciteitsnet in de vorm van waterstof, en later terug omgezet 

worden tot elektriciteit in tijden van tekort.8  

Er resten nog veel uitdagingen om waterstoftechnologie te laten uitrollen in de Vlaamse economie, 

zowel op vlak van transport en opslag van waterstof, het voldoende lokaal beschikbaar hebben van 

elektriciteit, het importeren van groene waterstof, de nood aan een coherent wet- en regelgevend 

kader met daarin gerichte fiscale maatregelen, en de noodzakelijke infrastructuur.8  
 

In een eerste fase (2020-2024) mikt de Europese Commissie op de installatie van 6 GW-

elektrolysecapaciteit voor groene waterstof (voor een productie van 1 miljoen ton waterstof) ter 

vervanging van de bestaande (grijze) waterstofproductie in de chemische sector en voor andere 

industriële processen en eindgebruikerstoepassingen, zoals zwaar transport.8 De tweede fase (2025-

2030) heeft als doel ten minste 40 GW-elektrolysecapaciteit voor groene waterstof (voor een 

productie van 10 miljoen ton waterstof) voor een breder toepassingsgebied zoals in de staalindustrie, 

vrachtwagens, spoorweg-, maritieme en andere transporttoepassingen, en voor de netbalancering van 

het elektriciteitssysteem (dag- en seizoensopslag van waterstof). In de derde fase (2030-2050) zouden 

groene waterstoftechnologieën voldoende matuur moeten zijn en op grote schaal uitgerold worden, 

o.a. in de moeilijk te decarboniseren sectoren zoals staalproductie. Tegen 2050 wordt verwacht dat 

een kwart van de hernieuwbare elektriciteit in Europa gebruikt zal worden voor de productie van 

groene waterstof. Toch is er nog veel werk aan de boeg, waarbij technologische ontwikkelingen 

cruciaal zullen zijn. Het belang van Onderzoek, Ontwikkeling en Innovatie mag niet onderschat 

worden en is essentieel voor het aanreiken van oplossingen voor de nog vele technologische en niet-

technologische uitdagingen op de lange termijn.8 
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3.1. De verschillende vormen van waterstof 

Waterstof wordt vanuit verschillende grondstoffen en via verschillende processen geproduceerd. 

Waterstof is een kleurloos gas, maar er wordt doorgaans een kleurbenaming aan gegeven om aan te 

geven hoe ze geproduceerd is en hoe milieuvriendelijk ze is. Het kleurenspectrum aan waterstof is 

schematisch weergegeven in Figuur 12. “Zwarte” en “bruine” kleuren worden toegewezen aan 

waterstof respectievelijk geproduceerd uit steenkool of bruinkool. Deze twee zijn het meest 

schadelijk voor het milieu door de lage koolstof-waterstof verhouding van de grondstof, waardoor er 

grote hoeveelheden broeikasgassen worden geëmitteerd tijdens de waterstofproductie. “Grijze” 

waterstof is waterstof gemaakt uit fossiele brandstoffen (bijvoorbeeld uit aardgas via Stoom Methaan 

Reformen) waarbij CO2 vrijkomt, maar in mindere mate dan bij zware of bruine waterstof. Vandaag 

is dit nog de meest economische methode om waterstof te produceren in vele continenten. Het is met 

die productiemethode dat hernieuwbare productiemethoden niet kunnen concurreren bij 

aardgasprijzen van anno 2019. “Blauwe” waterstof (Low-Carbon Hydrogen) wordt op dezelfde 

manier gemaakt als “zwarte”, “bruine” of “grijze” waterstof, maar de vrijgekomen CO2 wordt 

opgevangen en vervolgens gestockeerd of hergebruikt. Daarnaast behoort ook nog restwaterstof dat 

een restproduct is in een industrieel proces zoals bijvoorbeeld chloorproductie tot deze categorie. Ook 

al is er nog steeds CO2-productie in het proces, wordt het klimaateffect gemitigeerd door het 

opvangen van de CO2, waardoor het niet in de atmosfeer terecht komt. “Groene” waterstof (renewable 

hydrogen) wordt geproduceerd op basis van hernieuwbare energie (bijvoorbeeld via elektrolyse van 

water met hernieuwbare elektriciteit). De kleurencode reflecteert naar de afwezigheid van CO2-

uitstoot in het productieproces. Recent is “gele” waterstof aan het spectrum toegevoegd, waarbij de 

productie volledig gebaseerd is op zonne-energie van onder andere zonnepanelen. “Turquoise” 

waterstof (ook Low-Carbon hydrogen), wordt geproduceerd via een pyrolysetechnologie met 

omvorming van aardgas tot waterstof en vaste koolstof. Indien de energie voor dit proces zou 

voortkomen uit hernieuwbare bronnen en de vaste koolstof kan gestockeerd worden, kan dit ook een 

hernieuwbare productiemethode voorstellen in de toekomst. Met name BASF was zeer actief bezig 

met de ontwikkeling van deze technologie. Ook de aanwending van biomethaan kan hiertoe een 

bijdrage leveren. Wanneer waterstof wordt geproduceerd uit nucleaire energie, krijgt ze nog een 

andere kleur door de discussie omtrent het hernieuwbaar karakter van nucleaire energie. “Roze” 

waterstof wordt geproduceerd door een elektrolyseproces gebruik makend van elektriciteit van 

nucleaire oorsprong. “Rode” waterstof wordt geproduceerd op hoge temperatuur via een katalytisch 

proces, waarbij water verwarmd wordt en gebruikt wordt in nucleaire centrales en als thermische 

energiebron dient. Wanneer zowel thermische energie als elektriciteit van een nucleaire centrale 

gebruikt worden voor de productie van waterstof, wordt het product “paars” genoemd. Tot slot is er 
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witte waterstof dat natuurlijk voorkomt in de natuur. Dit kan diep in de zee zijn of in rotsformaties 

onder de bodem. Deze natuurlijke reserves zullen in de toekomst ook uitbundig bestudeerd worden 

voor mogelijke ontginning. 

 

Figuur 12: Kleurenspectrum aan waterstof gebaseerd op productiemethode en milieu impact.18 

Momenteel wordt het merendeel van de waterstof in Vlaanderen (en wereldwijd) geproduceerd als 

“grijze” waterstof waarbij dus CO2 vrijkomt. “Grijze” waterstof was immers veel goedkoper dan 

“blauwe” of “groene”, ook na verrekening van de actuele CO2-kost in de huidige EU-ETS-

emissiehandel. Zo wordt momenteel de prijs van “blauwe” waterstof een factor 1,5 à 2 duurder 

geschat dan “grijze” waterstof, voor “groene” waterstof is dat een factor 3 à 5.27 Aan de andere kant 

weten we dat de aardgasprijs met minstens een factor 5 is gestegen ten opzichte van de waarde 

gebruikt in deze studie. Aangezien de kost van aardgas de grootste invloed heeft op de productiekost 

van waterstof zitten we actueel in een ongewone situatie. Niemand kan voorspellen hoelang dit nog 

zal duren. Internationale studies van bijvoorbeeld IEA of de Hydrogen Council geven wel aan dat de 

prijs van groene waterstof op termijn zeer sterk kan dalen. Zo wordt er op dit moment in Saudi-Arabië 

groene waterstof geproduceerd met een productiekost van 2.4 € per kg waterstof via een alkaline 

elektrolyse-eenheid. Onderzoek, innovatie en opschaling worden dus cruciaal om de kostprijs van 

blauwe en groene waterstof te doen dalen en deze economisch rendabeler te maken.27  

De Europese strategie heeft tot doel een volledig ecosysteem rond waterstof op te bouwen in Europa 

volgens een gradueel traject. De prioriteit voor Europa’s lange termijn doelstelling van 

klimaatneutraliteit door duurzame economische groei is groene waterstof. Tegelijkertijd erkent de 

Commissie dat blauwe waterstof en restwaterstof uit industriële processen nodig zullen zijn in de 

transitieperiode om sneller emissies te kunnen reduceren en voor het ontwikkelen van een 

waterstofmarkt. Het is duidelijk dat waterstof en CO2 in zeer veel toepassingen gekoppeld zijn aan 

                                                 
27 Sustainability for all – Ten questions and answers about green hydrogen - https://www.activesustainability.com/sustainable-

development/questions-answers-green-hydrogen/?_adin=02021864894 
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mekaar. Bijvoorbeeld als het gaat over blauwe waterstof waarbij de vrijgekomen CO2 wordt 

opgevangen en gestockeerd of hergebruikt. Maar ook voor de Vlaamse industrie zal het noodzakelijk 

zijn om de uitgestoten CO2 op te vangen en te hergebruiken, waarvoor waterstof dus noodzakelijk is. 

Het is dan ook enkel verstandig om over te stappen op waterstof indien de productie op basis van 

groene elektriciteit gebeurt. Indien waterstof wordt geproduceerd uit de voornamelijk grijze 

elektriciteit van vandaag, zal de koolstof-afdruk van waterstofproductie nog hoger zijn dan dat van 

grijze waterstof indien elektrolyse wordt gebruikt als productieproces. Het is dus ook belangrijk om 

in Vlaanderen voldoende aandacht te hebben voor de technische en economische haalbaarheid van 

CO2 infrastructuur ter ondersteuning van Carbon Capture, Utilization (CCU) & Storage (CCS). Deze 

toepassingen kunnen immers op korte termijn, gezien de maturiteit en kost, een belangrijke bijdrage 

leveren tot de klimaatdoelstellingen. Opnieuw zullen de havens een belangrijke rol spelen omdat daar 

de chemische clusters en staalindustrie voornamelijk aanwezig zijn.  

3.2. Waterstoftransport 

Er wordt verwacht dat waterstof een toenemend aandeel van de Belgische energiemarkt zal 

vertegenwoordigen in de toekomst.28 De vraag naar waterstof zal toenemen met 44 % tot 2030 

vergeleken met de niveaus van 2020, en zal daarna verder sterk toenemen zoals aangegeven op Figuur 

13.29 Op deze figuur is dan ook te zien dat koolstofarme brandstoffen en chemicaliën steeds 

belangrijker worden. Een shift naar hernieuwbare waterstof moet dus snel gebeuren en een geschikte 

infrastructuur dient uitgebouwd te worden.30 Een transportnetwerk voor waterstof is essentieel voor 

de link te leggen tussen waterstof productie en transport naar gebruikers. Bovendien dient de 

competitiviteit met alternatieven gewaarborgd te worden, waarbij waterstoftransport in de meest 

efficiënte en economisch gunstigste manier gebeuren. Ook de markt heeft haar interesse in een 

waterstof netwerk laten blijken, zelfs op korte termijn. Dat is waarom de federale overheid tegen 

2030 een open netwerk voor waterstoftransport wil uitrollen dat de verschillende havens (Zeebrugge, 

Gent, Antwerpen) met de industriële clusters verbindt alsook met de buurlanden. Figuur 14 illustreert 

de waterstofleidingen die tegen 2030 prioritair aanwezig zouden moeten zijn. Het mag duidelijk zijn 

dat ook import per schip belangrijk zal zijn voor het voldoen aan de energienoden van Vlaanderen 

zoals reeds eerder was aangegeven.  

 

                                                 
28 Information Memorandum for H2 infrastructure – Fluxys Belgium – December 2021 
29 Prospects and Challenges of Green Hydrogen Economy via Multi-Sector Global Symbiosis in Qatar; 
https://doi.org/10.3389/frsus.2020.612762 
30 E-Fuels as Fossil Fuel Substitute for Sustainable Transport: A Critical Review on Challenges and Opportunities 
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Figuur 13: Toename in de vraag naar waterstof (globaal).29 

 

Figuur 14: Waterstofleidingen in Vlaanderen op korte termijn (2030) tussen de verschillende industriële 

clusters.28 

Maar niet enkel in Vlaanderen zijn er dergelijke pijpleidingnetwerken gepland. Ook in Europa zijn 

er plannen gepresenteerd om een 40.000 km lang pijpleidingennetwerk te plaatsen dat 21 landen over 

het continent met elkaar zouden verbinden zoals op Figuur 15 geïllustreerd. Dit netwerk aan 
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pijpleidingen zou de European Hydrogen Backbone (EHB) genoemd worden en Europa’s 

economische positie in de toekomst verzekeren. Het bestaat uit 31 energie infrastructuur operators 

die samenwerken tot het verzekeren van een klimaat neutrale toekomst. Ze zullen het 

waterstofleidingnetwerk uitrollen aan de hand van bestaande pijpleidingen, maar ook nieuwe 

investeringen voor pijpleiding straten doorheen Europa. 

 

 

Figuur 15: Pijpleiding netwerken die Europese landen met elkaar zouden verbinden en internationaal 

transport mogelijk maakt.31 

Een complexiteit die waterstof met zich meeneemt is dat het makkelijk diffundeert doorheen de 

metalen wanden van pijpleidingen, waardoor het materiaal brosser wordt en een kortere levensduur 

krijgt. Het is dus niet mogelijk om de aardgas pijpleidingen te gebruiken voor waterstof zonder 

voorafgaande behandelingsprocedure. Daarnaast zal ook de zuiverheid van de geproduceerde 

                                                 
31 The European Hydrogen Backbone (EHB) initiative - https://ehb.eu 
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waterstof van belang zijn tijdens haar transport in pijpleidingen. Zo zijn er verschillende standaarden 

die de maximale concentratie aan individuele contaminanten aangeven voor verschillende applicaties 

en transportmodi (vb. GB/T 37244, ISO 14587, EN 17124). Deze contaminanten kunnen nefaste 

effecten hebben op de productie en transport. Voorbeelden van contaminanten en hun nadelen op de 

toepassing van waterstof in brandstofcellen zijn gegeven op Figuur 16. Zo is het duidelijk dat 

waterstof moet geproduceerd worden aan de hand van technologieën die de 

contaminantenconcentratie minimaal houden. Ook hierbij hebben elektrolyseprocessen een sterk 

voordeel, aangezien de contaminanten beperkt zijn.  

 

 

Figuur 16: Onzuiverheden en hun impact op toepassingen van waterstof.32 

Indien transport via pijpleidingen niet mogelijk zou zijn, kan ook cryogene transport van waterstof 

in vloeibare staat via schip plaatsvinden. Cryogeen transport komt echter met een hoge transportkost, 

waardoor alternatieve energiedragers, die waterstof binden en zo zelf een bron van hernieuwbare 

energie worden, een goedkopere oplossing bieden.30 

Een ander belangrijk aspect van waterstof is haar energie-inhoud. Waterstof heeft met een waarde 

van 142 MJ/kg als “lower heating value” (een maat voor de hoeveelheid warmte die vrijkomt bij de 

volledige verbranding) de hoogste energie-tot-gewicht verhouding van alle brandstoffen, zelfs 3 keer 

zoveel is als diesel. Echter, het heeft door haar lage massadensiteit een heel lage energie-tot-volume 

verhouding vergeleken met conventionele brandstoffen en andere e-brandstoffen zoals te zien op 

Figuur 17. Om dezelfde hoeveelheid aan energie te transporteren in vloeibare of gecomprimeerde 

toestand, is er 4 tot 6 keer zoveel volume waterstof nodig als diesel. Het is daarom in vele 

toepassingen moeilijk om genoeg waterstof op te slaan, maar ook een pijpleidingennetwerk moet 

groot genoeg zijn om een dergelijke stroom te kunnen voorzien. Vooral in de transportsector zijn 

gewicht en volume van het grootste belang. Aan de andere kant is de brandstofefficiëntie van 

waterstof gebaseerde brandstofcellen gemiddeld 85-90 %. Hierdoor kan het de transportsector wel 

                                                 
32 Understanding and identifying hydrogen fuel impurities webinar – Markes international 
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wat efficiënter maken door ‘meer te doen met minder’, aangezien dieselmotoren een gemiddelde 

efficiëntie van 30-40 % hebben. Benzinemotoren zijn nog minder efficiënt met een gemiddelde van 

25-35 %. De technologie is nog niet matuur genoeg vandaag, maar zou in de toekomst tot 

optimalisatie van transport kunnen leiden.33,34,35,36 

 

Figuur 17: Energie-tot-gewicht en energie-tot-volume verhouding van verschillende brandstoffen.37  

                                                 
33 F. Ramadhani, M. A. Hussain, H. Mokhlis, Processes 2019, 7, 950. 
34 Y. Haseli, International Journal of Hydrogen Energy 2018, 43, 9015 
35 R. D. Reitz, G. Duraisamy, Progress in Energy and Combustion Science 2015, 46, 12. 
36 T. Johnson, A. Joshi, SAE International Journal of Engines 2018, 11, 1307. 
37 A. Lanz, J. Heffel, C. Messer, United States. Department of Transportation. Federal Transit Administration, 2001. 
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4. Petrochemische grondstoffen in de energietransitie  

De petrochemie is vandaag sterk gebaseerd op fossiele grondstoffen. Idealiter kunnen hiervoor meer 

duurzame alternatieven voor gevonden moeten worden. Dit kan zowel als grondstof voor de 

chemische industrie waarbij waterstof en CO2 gebruikt worden om chemische moleculen te maken 

(CCU), of als brandstof in processen die moeilijk of niet te elektrificeren zijn. Ook hier kan waterstof 

een rol spelen, en kan er zelfs een link komen tussen de chemische industrie en de staalindustrie 

bijvoorbeeld via ethanol die kan gemaakt worden uit het CO rijk gas afkomstig van de staalindustrie. 

Hierbij is het belangrijk dat het beleid leidt tot de overgang van fossiele koolstof naar koolstofbronnen 

van hernieuwbare aard.  

4.1. Elektrificeren van de basisindustrie – een stapsgewijs proces 

Huidige structuur van de Petrochemie 

Een vereenvoudigde maar veelgebruikte voorstelling van de chemische industrie kan gebeuren in de 

vorm van een boom, de ‘Chemistree’ zoals in Figuur 18 weergegeven. In de chemische industrie 

worden nagenoeg alle chemicaliën gemaakt op basis van een beperkt aantal ruwe grondstoffen zoals 

aardolie, water, aardgas, lucht, etc. Deze ruwe materialen worden omgezet in raffinaderijen, 

stoomkrakers en beperkt aantal andere productie-eenheden tot brandstoffen (diesel, benzine, 

kerosine, etc.) en een aantal basischemicaliën. De belangrijkste producten van deze 

verwerkingseenheden zijn in bijzonder ethyleen en propyleen. Vanuit de verkregen brandstoffen en 

basischemicaliën kunnen vervolgens intermediaire producten gemaakt worden, waaruit dan finaal 

een breed gamma aan chemicaliën kunnen geproduceerd worden voor de consumentenmarkt. Met 

andere woorden vertrekt de chemische industrie uit een beperkt aantal legoblokjes om daarmee alle 

andere chemicaliën te maken op basis van die legoblokjes. Het is dan ook bij de wortel en de stam 

van de ‘chemistree’ waar een meer duurzaam alternatief voor moet gezocht om de klimaatneutraliteit 

te realiseren. Het is voornamelijk daar dat de meeste broeikasgassen worden geproduceerd, in het 

bijzonder door de grote schaal van die basisprocessen.  
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Figuur 18: De 'Chemistree' als structuur van de chemische industrie.26 

Tot op heden wordt voornamelijk aardolie aangewend voor de productie van brandstoffen en 

basischemicaliën. Ook worden er grote hoeveelheden geproduceerd op basis van aardgas of 

producten die bij de winning van aardgas vrijkomen, zoals gascondensaten. Een derde belangrijke 

fossiele grondstof zijn kolen. Deze laatste is de meest milieuonvriendelijke grondstof en deze wordt 

voornamelijk in China gebruikt.38 Deze fossiele brandstoffen zijn echter niet-hernieuwbaar en zullen 

ooit uitgeput geraken in de toekomst. Een groot voordeel is echter dat de ontgonnen fossiele 

grondstoffen voornamelijk uit koolstof en waterstof bestaan. Biomassa bevat bijvoorbeeld een grote 

hoeveelheid zuurstof die bij de productie van koolwaterstoffen op basis van biomassa meestal wordt 

omgezet in water, wat weinig of geen waarde heeft. Bovendien moet om de opwarming van de aarde 

tegen te gaan dient de uitstoot van CO2 maar ook methaan in de eerste plaats vermeden te worden. 

Bovendien is er de nood om nieuwe energiebronnen te vinden cruciaal voor de huidige 

levensstandaarden te onderhouden in een complex geopolitiek speelveld. Hiertoe is de overgang naar 

hernieuwbare bronnen van energie en grondstoffen van het grootste belang voor Europa. 

                                                 
38 Sustainable innovations in steam cracking: CO2 neutral olefin production - Ismaël Amghizar – 2019 - 

https://doi.org/10.1039/C9RE00398C 
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Van fossiele chemistree naar E-chemistree 

Een overgang naar hernieuwbare grondstoffen zal een stapsgewijs proces zijn. Er zijn drie niveaus 

geïdentificeerd in de Europese strategie betreffende energietransitie: eerst inzetten op energie-

efficiëntie en circulariteit, vervolgens maximaal elektrificeren, en finaal inzetten op hernieuwbare 

brandstoffen in sectoren die moeilijk te elektrificeren zijn, met daarin een belangrijke rol voor 

waterstof. Op Figuur 19 is de beoogde transitie geschetst. Terwijl de chemische industrie en haar 

derivaten vandaag gebaseerd zijn op fossiele koolstof, wordt in de toekomst verwacht dat er een 

graduele shift naar hernieuwbare koolstofbronnen zal plaatsvinden. Het elektrificeren van de 

chemische industrie zal een belangrijke rol spelen in het behalen van de klimaatdoelstellingen, 

waarbij zowel energie als grondstoffen van hernieuwbare bronnen zullen komen. Zo’n transitie vindt 

echter niet in een aantal jaar plaats, maar neemt enkele decennia in beslag door de inherente structuur 

van bedrijven en de industrie. Met name de grootte van de investeringen vormt een uitdaging en zorgt 

ervoor dat deze zullen moeten gespreid worden in de tijd. Het is dan ook onwaarschijnlijk dat de 

transitie vervolledigd zal zijn in 2050. In plaats daarvan lijkt het waarschijnlijker dat er een hybride 

situatie ontstaat, waarbij deel van hun energie en grondstoffen van hernieuwbare, en het ander deel 

van fossiele aard afkomstig is. Toch toont Figuur 19 aan dat de ambitie is om de industrie volledig 

hernieuwbaar te laten functioneren.  

 

Figuur 19: Transitie van een chemische industrie gebaseerd op fossiele brandstoffen (Fossil Chemistree) naar 

een geëlektrificeerde chemische industrie (e-chemistree).39 

                                                 
39 Toward an e-chemistree: materials for electrification of the chemical industry, Kevin Van Geem and Bert M. 

Weckhuysen, (2021) MRS BULLETIN. 46(12). 
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Een bijkomende uitdaging is om aan de toekomstige vraag te kunnen voldoen. De toenemende 

wereldbevolking en de stijging van de levensstandaarden van ontwikkelingslanden zullen tot een 

stijging van de vraag naar grondstoffen en chemicaliën leiden. Hierdoor zal er meer geproduceerd 

moeten worden, en dit op een zo duurzaam mogelijke manier, wat dus ook meer hernieuwbare energie 

zal vragen. Zo zitten we ergens in een vicieuze cirkel. Het zal dus belangrijk zijn om nu en in de 

toekomst te investeren in het verwekken van hernieuwbare energie zodat er voldoende capaciteit is 

om alles groen te laten gebeuren. 

4.2. Stofstromen voor petrochemische bouwstenen 

Zoals aangegeven in de voorgaande paragrafen  dienen zowel de energiebron van de chemische 

industrie als de geproduceerde grondstoffen te verschuiven van fossiele naar hernieuwbare aard. 

Twee van de belangrijkste bouwstenen in de chemische industrie zijn ethyleen en propyleen, zoals 

aangegeven op Figuur 20. Vanuit deze twee chemicaliën kan een heel gamma aan producten 

geproduceerd worden. Het is dan ook van belang om deze twee bouwstoffen te vervangen door 

duurzame alternatieven (bv. ethanol, methanol, stromen afkomstig van afval, etc.) en de 

productieprocessen zo veel mogelijk te elektrificeren. 

 

Figuur 20: Productiemogelijkheden van basischemicaliën.40 

                                                 
40 Petrochemical Industry Products - http://narodnatribuna.info/lists/p/petrochemical-industry-products.htm 
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Daarnaast dient een onderscheid gemaakt te worden tussen decarbonisatie en defossilisatie. De 

huidige maatschappij is haast volledig gebaseerd op koolstof houdende verbindingen en dankt haar 

welvaart aan deze bouwstenen. Van plastics tot huishoudproducten, allen worden geproduceerd uit 

koolstof houdende basisstoffen. Het is dus haast ondenkbaar om koolstof uit de maatschappij te 

verbannen. Sterker nog, er is een steeds grotere vraag naar ethyleen wereldwijd, zoals aangegeven op 

Figuur 21.41 Overheden hopen op een stagnatie van de consumptie, maar de voorspellingen stellen 

een toename in de komende 30 jaar voor. In plaats van decarbonisatie zal dus defossilisatie van belang 

zijn, waarbij de ethyleen productie wordt gecompenseerd door het uit hernieuwbare bronnen te 

produceren. Zo kan de welvaart behouden blijven en zelfs stijgen, terwijl de maatschappij wel 

duurzaam wordt. 

 

Figuur 21: Trend voor globale ethyleen consumptie. Een globaal stijgende trend is waar te nemen.41 

Een van de voornaamste redenen voor de toename van de vraag naar ethyleen is de toenemende vraag 

naar kunststoffen. Plastics bevinden zich in zowat alle commerciële producten, hetzij als verpakking 

of als product zelf. Deze kunststoffen worden geproduceerd uit hun bouwstenen, waarvan ethyleen 

de meest voorkomende is. In de toekomst zal de vraag enkel stijgen, zoals te zien op Figuur 22, 

waardoor de vraag naar de bouwstoffen dus ook stijgt. Deze trend zet zich voort tot 2050, waaruit 

blijkt dat het vervangen van deze producten naar alle waarschijnlijkheid niet zal plaatsvinden. Het is 

                                                 
41 Nduagu, E., et al., Economic Impacts and Market Challenges for the Methane to Derivatives Petrochemical Sub-Sector. 2018. 
 



44 

 
Finaal rapport 

dus niet de producten die vervangen moeten worden, maar hun negatieve impact voor het milieu moet 

in de eerste plaats worden aangepakt.42 

 

Figuur 22: Productie van plastics met voorspellingen tot 2050.42 

Om de negatieve impact voor onze maatschappij te verminderen is een deel van de oplossing om het 

productieproces van deze bouwstenen in de chemische industrie, maar ook het productieproces van 

alle afgeleide processen effectief beter te maken. Sinds 1990 is de uitstoot aan broeikasgassen reeds 

sterk verminderd, zoals aangegeven op Figuur 23. Het is voornamelijk de uitstoot van NOx, HFCs 

en andere gassen die verminderd is doorheen de jaren. De voornaamste uitstoot van broeikasgassen 

vandaag resulteert door de uitstoot van proces gerelateerde CO2, i.e. CO2 dat ontstaat door 

verbranding of als nevenproduct. Dit is CO2 die geëmitteerd wordt door aan de productieproces 

inherente energie- en grondstofnoden. Het is dus vooral de proces CO2 die in de komende jaren zou 

verminderd moeten worden. Opnieuw zou elektrificeren van de industrie met groene energie ertoe 

kunnen leiden om minder CO2 uit te stoten. Hernieuwbare energiebronnen zullen op die manier de 

weg wijzen tot het wegwerken van de CO2-bronnen zoals aangegeven op Figuur 19.  

 

                                                 
42 Coke Formation on High Temperature Alloys – Steffen Symoens 
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Figuur 23: Uitstoot van broeikasgassen uit productieprocessen in de industrie.42 

Naast de algemene vraag naar petrochemische bouwstenen is het ook van belang om te kijken naar 

belangrijkste producten die op basis van deze chemicaliën gemaakt worden. Zo is het mogelijk om 

een toekomstige trend in de vraag naar verschillende producten te onderscheiden en hun evolutie in 

de markt te voorspellen. Dit zal ook duidelijk maken in welke mate de verschillende stromen zouden 

moeten vervangen worden door hernieuwbare bronnen en welke impact deze verandering zou 

teweegbrengen. In wat volgt zullen de belangrijkste (petro)chemische grondstoffen besproken 

worden om duiding te geven over de evolutie van de markt. 

Ethaan 

Ethaan is de grondstof dat het meeste ethyleen geeft per ton grondstof in een stoomkraker. Zoals 

aangegeven op Figuur 21 zal de vraag naar ethyleen enkel stijgen, waardoor de vraag naar ethaan dus 

mogelijks ook zal stijgen. Bovendien is het belangrijkste bijproduct van een ethaankraker waterstof, 

wat voor een groot stuk gebruikt kan worden voor het opwekken van  de gewenste energie van dit 
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endotherm proces. De vraag naar ethaan zal zeker niet dalen wereldwijd en in het bijzonder niet in 

de VS en het Midden-Oosten .43 44 

LPG 

Liquefied petroleum gas (LPG) is een duurzamer alternatief voor nafta dat vandaag voor het grootste 

deel gebruikt wordt in Europa voor de productie van olefinen en aromaten. De krakers in Chemelot 

zouden in de komende jaren meer en meer C4-LPG gebruiken als grondstof. Het is ook daarom dat 

in het Delta-Corridor project een pijpleiding netwerk tussen Rotterdam-Moerdijk-Tilburg-Venlo-

Chemelot zal uitbouwen voor het vervoer van C4-LPG, propyleen, waterstof en CO2. Hierna zal ook 

een connectie gemaakt worden tussen Rotterdam, Moerdijk en Antwerpen, waardoor de vraag naar 

LPG weer zal toenemen door het goedkoop transport en zekerheid.45 De mogelijke sluiting van een 

van de krakers op Chemelot zal ongetwijfeld een invloed hebben in de regio. Maar er is interesse 

vanuit het Ruhr gebied in LPG als nafta alternatief onder andere om het transport langs de Rijn te 

omzeilen. Een additioneel voordeel van LPG is naast haar duurzaamheid dat ze een hogere opbrengst 

aan olefinen verzekert dan nafta. Hierdoor kan de proces-intensiteit verhoogd worden en kan er ‘meer 

geproduceerd worden met minder’.  

Opnieuw wordt er geen daling in de vraag naar LPG verwacht in onze contreien, maar een stijging. 

Al is er bij LPG nog steeds sprake van een brandstof van fossiele aard, LPG leidt het tot een reductie 

van de uitstoot van broeikasgassen tegenover nafta, waardoor het een duurzamer alternatief is. Dit 

komt omdat per ton LPG gevoed meer olefinen gemaakt worden dan uit een ton nafta. 

Nafta 

Nafta is momenteel de belangrijkste grondstof van de petrochemische industrie in Europa. Naast 

ethaan wordt nafta het meest gevoed in stoomkrakers. Qua samenstelling is nafta sterk gelijkend op 

benzine en is nafta een belangrijk product van een aardolieraffinaderij. De Europese Raad heeft echter 

sterke maatregelen genomen voor de reductie van CO2-standaarden van wagens. Tegen 2030 moet er 

een uitstootvermindering van 55 % van de personenwagens plaatsgevonden hebben, en voor 2035 

worden alle verbrandingsmotoren verbannen en is er een 100 % reductie van het CO2-uitstoot beoogd. 

Dit zal ongetwijfeld een impact hebben op de volumes die verwerkt worden in raffinaderijen46 Door 

                                                 
43INEOS Project One - https://project-one.ineos.com/en/news/ 
44 Schaliegas: Het spel wordt nu anders gespeeld - https://www.ineos.com/nl/inch-magazine/articles/issue-1/schaliegas/ 
45 DELTA CORRIDOR: Connecting industries - https://www.portofrotterdam.com/sites/default/files/2021-06/202104id-

095_delta_corridor_en.pdf 
46 REGULATION OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE COUNCIL amending Regulation (EU) 2019/631 as regards 

strengthening the CO2 emission performance standards for new passenger cars and new light commercial vehicles in line with 
the Union’s increased climate ambition -https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-10777-2022-INIT/x/pdf 
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de afnemende vraag naar brandstoffen in de toekomst zal er mogelijk op lange termijn een overschot 

aan nafta ontstaan. De vraag naar nafta in de regio zal naar alle waarschijnlijkheid dalen. 

Gascondensaten 

Gascondensaten zijn vloeibare koolwaterstofstromen die afgescheiden worden bij aardgasproductie. 

Typisch bevatten gascondensaten koolwaterstoffen met tot wel 25 koolstofatomen. Hierdoor kan het 

gebruikt worden als voeding voor stoomkrakers die daarvoor uitgerust zijn. SABIC en DOW 

gebruiken voornamelijk gascondensaten als grondstof. 47 Echter, een van de twee krakers van SABIC 

zal in 2024 gesloten worden door de strenge maatregelen in Nederland voor klimaatneutraliteit te 

bereiken.48 De doelstellingen voor klimaatneutraliteit zijn moeilijk te behalen door SABIC doordat 

de ethyleen/propyleen opbrengst van de kraker op gascondensaten lager is vergeleken met LPG. 

Hierdoor is het een minder duurzame optie, aangezien er meer energie moet geleverd worden voor 

minder gewenst product te produceren. Dit leidt tot een hogere hoeveelheid scope 1 emissies die 

moeilijk te vermijden zijn. Het is hierdoor dat de kraker van SABIC niet meer economisch is en ze 

zal sluiten. De lokale vraag naar gascondensaten zal dus afnemen.  

Gasolie en zwaardere fracties 

Gasolie en zwaardere fracties zijn de producten van een raffinaderij die het moeilijkst kunnen 

gebruikt worden voor commerciële toepassingen. Het wordt minder gebruikt als grondstof voor de 

petrochemische industrie door de moeilijkheid om ze te verwerken. Daarom worden ze vooral 

aangewend als brandstof voor schepen, zware trucks en vliegtuigen. Op termijn wil men deze 

transportmodi ook duurzaam maken, maar door de technologische gebreken en moeilijkheden zal een 

transitie niet onmiddellijk plaatsvinden in de komende jaren. De vraag naar deze zwaardere fracties 

zal dus op lange termijn afnemen, maar ze zullen meer en meer omgezet worden naar lichtere fracties. 

Zo heeft Exxon Mobil in 2019 een delayed coker unit in Antwerpen in gebruik genomen, waarbij de 

zware fracties worden omgezet tot lichtere fracties. Daarnaast heeft Exxon Mobil ook een 

hydrokraker en een flexicoker ter beschikking in Rotterdam voor de verwerking van de zware fracties 

tot hoogwaardige chemicaliën.49 

                                                 
47 Decarbonisation options for large volume organic chemicals production, SABIC Geleen - 

https://www.pbl.nl/sites/default/files/downloads/pbl-2021-decarbonisation-options-for-large-volume-organic-chemicals-
production-sabic-geleen_3718.pdf 

48 Saudi group Sabic is considering closing naphtha cracker at Chemelot business park in Sittard-Geleen - 
https://pledgetimes.com/saudi-group-sabic-is-considering-closing-naphtha-cracker-at-chemelot-business-park-in-sittard-
geleen/ 

49 Uitbreiding van de Hydrocracker installatie ExxonMobil Raffinaderij Rotterdam - 
https://www.commissiemer.nl/docs/mer/p29/p2964/2964-002notrw.pdf 
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Markt evolutie voor aromaten 

Aromaten, zoals benzeen, tolueen en xyleen, zijn veel gebruikte grondstoffen in de chemie die als 

bouwsteen vele toepassingen kennen in afgewerkte producten. Ze worden aangewend voor de 

productie van medicatie, hygiëne-toepassingen, transport, telecommunicatie, mode en sport. Ze 

kunnen omgezet worden tot hoogwaardige polymeren (polystyreen, nylon, verpakking, hard plastic, 

…) en kennen hierdoor een grote vraag met een breed toepassingsgebied. De aromaten worden 

voornamelijk geproduceerd uit het stoomkraakproces met nafta als grondstof maar ook in 

raffinaderijen. Op Figuur 22 werd duidelijk dat de productie van plastics in de toekomst enkel zal 

toenemen. De vraag naar aromaten zal dus naar alle waarschijnlijkheid niet dalen. 
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5. Alternatieven koolstofbronnen 

Fossiele grondstoffen zullen in de toekomst stap voor stap vervangen worden door hernieuwbare 

grondstoffen. Het is echter moeilijk en weinig waarschijnlijk om slechts een bron van hernieuwbare 

aard aan te wenden voor de productie van grondstoffen en energie. Grondstoffen die vooral bestaan 

uit C en H hebben hierbij een voordeel aangezien ze zonder veel moeite kunnen geïmplementeerd 

worden in de bestaande waardeketen. Deze alternatieven houden vooral hernieuwbare grondstoffen 

in van dierlijke en plantaardige aard, maar ook andere stromen waarbij plastic afval vooral in de 

picture komen te staan. Beiden zouden een niet te onderschatten bijdrage kunnen leveren aan het 

reduceren van de milieuproblematiek en andere maatschappelijke problemen gerelateerd aan de 

verwerking van afvalstromen. Het is belangrijk om te nuanceren dat vele van de technologieën die 

gepaard gaan met de verwerking van deze grondstoffen tot hoogwaardige chemicaliën nog niet 100% 

matuur zijn, en waarschijnlijk pas massaal zullen opgeschaald kunnen worden in de periode 2035-

2050. Toch is het belangrijk om nu al een visie te krijgen over wat deze stofstromen zullen betekenen 

in de toekomst en hoe ze verwerkt kunnen worden. 

In wat volgt zullen deze stromen van hernieuwbare grondstoffen besproken worden en hun 

implicaties voor het toekomstig beleid duidelijk gemaakt worden.  

5.1. Hernieuwbare grondstoffen voor de petrochemie 

Hernieuwbare grondstoffen voor de petrochemie zullen van dierlijke en plantaardige aard afkomstig 

zijn. Het is hierbij belangrijk dat deze grondstoffen niet concurreren met de voedselvoorziening. 

Uiteindelijk zullen opnieuw de chemische bouwstenen moeten kunnen geproduceerd worden, de 

zogenaamde ‘platformmoleculen’, zodat die verder kunnen omgezet worden tot de commercieel 

gebruikte producten.  

De productie van basischemicaliën zoals etheen, propeen en 1,3-butadieen door stoomkraken is nog 

steeds een van de meest energie verbruikende processen in de huidige chemische industrie. De 

reactorvoedingen gebruikt in de huidige stoomkrakers zijn voornamelijk aardgas-

verwerkingsproducten en aardoliefracties. De duurzaamheid van dit proces kan dus aanzienlijk 

worden verbeterd door in bestaande productie-installaties deze fossiele grondstoffen aan te vullen 

met hernieuwbare grondstoffen. Vooral het gebruik van zogenaamd bioafval, zoals laagwaardige 

vetten van voedingsverwerking of de fastfood industrie en bijproducten van de papierindustrie, is 

veelbelovend aangezien dit type van hernieuwbare grondstof goedkoop en onmiddellijk beschikbaar 

is. Bovendien vereist de “productie” ervan geen vruchtbaar land.  
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Er zijn al technologieën ontwikkeld voor de verwerking van afvalstromen van dierlijke en 

plantaardige aard. Zo heeft Neste haar NEXBTL-technologie ontwikkeld, een hydrotreatment proces 

dat natuurlijke oliën en industrieel olieresiduen kan omzetten tot hoogwaardige iso-paraffinen met 

een laag zwavel- en aromaten inhoud. De geproduceerde iso-alkanen kunnen toegepast worden voor 

de productie van verf, coatings, inkt, adhesieven, lubricerende middelen, etc. Daarnaast zijn er ook 

al technologieën ontwikkeld voor de productie van Jet A1 kerosine, schipbrandstoffen, diesel, 

benzine, solventen, en meer, allemaal uit oliën en residuen van de chemische industrie.50 

 

Een probleem van de bovenvermelde bio-gebaseerde grondstoffen is dat ze een relatief grote 

hoeveelheid zuurstof bevatten aangezien ze van organisch materiaal afkomst zijn. Dit maakt de 

geproduceerde fracties instabiel en hun transport wordt bemoeilijkt. Klassiek start de chemische 

industrie van de bouwstenen C en H. Indien overgegaan wordt naar lignocellulose houdende 

biomassa zal de introductie van grote hoeveelheden zuurstof (O) optreden. Men weet weinig over de 

effecten van de geïntroduceerde zuurstof op bestaande apparatuur, maar het kan zeker schade aan 

richten. Dit brengt sterke limitaties met zich mee wat betreft verwerking en transport, aangezien de 

totale zuurstof-inhoud van 35-50 % kan gaan.51 Hierdoor zal de transitie naar bio-gebaseerde 

productie op massaschaal moeilijk plaatsvinden in de komende jaren. Er zijn echter al 

pilootexperimenten uitgevoerd voor de katalytische hydrodeoxygenatie (HDO) van de 

bovenvermelde biomassa. Hierbij wordt de aanwezige zuurstof selectief verwijderd in de vorm van 

koolstofoxiden en water. Het product dat uit het HDO-proces komt kan dan wel conventioneel 

gekraakt worden en leidt tot hogere opbrengsten aan propyleen en ethyleen dan de fossiele 

grondstoffen. Dit toont aan dat ondanks het zuurstofgehalte van de bio-bronnen, er toch kraking 

mogelijk is met bestaande technologieën indien de maturiteit toeneemt.52 Bovendien is het transport 

van vaste biomassa zowel logistiek als vanuit CO2-standpunt een uitdaging. 

 

5.2. Plastic afvalstromen als grondstof in de petrochemie 

Een andere afvalstroom dat uitbundig beschikbaar is en grote voordelen zou kunnen bieden bij 

hergebruik zijn plastics. Vandaag is de markt van plastics zeer lineair. Maar 14 % van alle 

                                                 
50 https://www.neste.com/products 
51 Stabilisation of pytolysis oils - https://doi.org/10.1016/B978-0-08-101029-7.00006-0 
52 Duurzame productie van lichte alkenen: van fossiele naar hernieuwbare grondstoffen – Steven Pyl, 2012 – ISBN: 9789085785408 
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geproduceerde plastics werd in 2021 gerecycleerd, terwijl de rest wordt verbrand, verscheept of 

gedumpt.53  

Plastics worden geproduceerd uit koolwaterstoffen die hun oorsprong vinden in raffinageprocessen. 

De finale producten zijn niet degradeerbaar en hebben nefaste effecten op de natuur en maatschappij 

als ze gedumpt worden. In de toekomst wordt verwacht dat een steeds groter aandeel aan plastic afval 

gerecycleerd zal worden, zoals aangegeven op Figuur 24. De circulariteit zal verbeterd worden door 

een combinatie van de volgende drie strategieën: 

1. Reduceren van plastic afval. 

2. Mechanische recyclage van compatibele stromen van plastic afval. 

3. Chemische recyclage van alle stromen die verwerkt kunnen worden tot chemicaliën.  

 

Figuur 24: Het lot van plastic afval afkomstig van huishoudelijk gebruik, verpakking, de auto-industrie en de 

bouwsector.53 

De strategie om naar een circulaire economie toe te werken is weergegeven op Figuur 25. In 2020 

werd er 24.5 miljoen ton plastic afval gegenereerd in Europa, waarvan 14 % gerecycleerd werd en zo 

tot 3.5 miljoen ton gerecycleerd materiaal leidde. Echter 50 % van het plastic afval wordt verbrand 

voor energie recuperatie, leidend tot ten minste 95 miljoen ton CO2-uitstoot per jaar. Dit getal kan 

hoger liggen doordat er van 8 tot 15 miljoen ton plastic afval niet voldoende data beschikbaar is. Het 

bovenvermelde scenario dient opgelost te worden tot 2050 door 80 % van de afvalstromen te 

verminderen. De CO2-uitstoot zou met 65 % verminderd kunnen worden door de implementatie van 

8 complementaire interventiesystemen. Deze systemen houden de eliminatie van onnodige 

                                                 
53 ReShaping Plastics: Pathways to a circular, climate neutral plastics system in Europe 
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verpakkingen, reductie van plastic verpakking door o.a. hergebruik, reductie van het aantal wagens 

op de weg door meer in te zetten op openbaar vervoer, substitutie van plastic afval door papier of 

andere composteerbare alternatieven, het ontwerpen van producten die fit zijn voor recyclage, het 

verruimen van verzamelingspunten voor recyclagedoeleinden, het uitbreiden van mechanische 

recyclage plants, en het uitrollen van chemische recyclage plants. Op deze manier wordt er naar een 

circulaire economie toegewerkt, maar ook naar klimaatneutraliteit. Door te veranderen van 

koolstofbronnen naar hernieuwbare bronnen, het toepassen van blauwe en groene waterstof, het 

elektrificeren van apparatuur en het capteren van uitstoten van broeikasgassen kunnen er sterke 

verbeteringen wat betreft milieuvriendelijkheid bereikt worden.53 

Door het toepassen van de bovenvermelde ideeën zou er tot 2050 60 % minder afval verbrand worden, 

meer dan 70 % reductie bereikt worden in plastic productie van fossiele grondstoffen, 1.6 gigaton 

CO2-uitstoot vermeden worden tussen 2020-2050, 160.000 jobs gecreëerd worden, en 25 % van 

budgetten gebruikt worden voor groene projecten.53  

 

Figuur 25: De huidige staat en toekomstige plannen voor de verwerking van plastic afval.53  

Reduceren en substitueren van plastic afval 

Een van de belangrijkste manieren om de plastic afvalstroom te verminderen is door aan reductie te 

doen. Ten eerste zal men duurzamere producten moeten maken met een langere levensduur en de 

mogelijkheid en open toegang tot reparatie- en upgrade mogelijkheden. Dit zal vooral belang hebben 
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bij elektronische toestellen en huishoudapparatuur. In dit kader heeft de Europese Unie ook de 

toegang tot reparaties en upgrades voorgesteld in toekomstige apparaten. Op die manier dienen 

toestellen niet weggeworpen te worden, maar kunnen ze mits kleine aanpassingen langduriger 

gebruikt worden.1 Het gebruik van wegwerpartikelen zal verboden worden, maar ook 

maatschappelijk is er een vraag te zien naar duurzame producten die langdurig kunnen gebruikt 

worden. 

Beleidsmaatregelen zoals hierboven vermeld zullen in de toekomst verder uitgewerkt worden om de 

reductie aan plastic in de maatschappij waar te maken. Het voorkomen van de productie van plastics 

is namelijk de beste manier om de uitstoot van CO2 en andere negatieve effecten tegen te gaan. 

 

Daarnaast kunnen voor veel toepassingen ook substituten gevonden worden. Voorbeelden zijn het 

vervangen van plastic rietjes en zakjes door papier. Deze zijn wel organisch afbreekbaar en hebben 

minder nefaste effecten voor de natuur en de maatschappij. 

 

Mechanische recyclage 

Mechanische recyclage is de meest eenvoudige vorm van het recycleren van plastic afval. Hierbij 

wordt plastic afval gemalen, gesmolten en opnieuw in vorm gegoten voor hergebruik. Zo kan er een 

compleet nieuw product geproduceerd worden uit afval. Een belangrijk aspect hierbij is sortering. Er 

kan 10x meer plastic gerecycleerd worden indien de sortering op een correcte manier gebeurt.54 Door 

de toegenomen sorteringsgraad in de afgelopen jaren is er hierdoor ook een sterke stijging te zien in 

de recyclagemogelijkheden van plastics. Op Figuur 26 is te zien dat het aandeel van recyclage van 

plastic afval doorheen de jaren stijgt, en dit het snelst vergeleken met andere alternatieven. De 

verbranding van plastic afval voor energierecuperatie neemt minder sterk toe, waardoor de uitstoot 

van CO2 relatief verminderd wordt op lange termijn. Uiteindelijk wordt verwacht dat 

recyclagetechnieken de bovenhand zullen nemen.  

                                                 
54 The circular economy for plastics – Plastics Europe 
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Figuur 26: Opties voor de verwerking van post-consumenten plastic afval.55 

Chemische recyclage 

Met chemische recyclage kan plastic afval terug geconverteerd worden in haar originele bouwstoffen 

of ontstaan er opnieuw oliën die kunnen gebruikt worden als grondstoffen om die bouwstenen te 

maken. Zo kan de levenscyclus van plastic afval zoals weergegeven op Figuur 27 gesloten worden 

                                                 
55 PSYCHE Project – Kevin M. Van Geem – 2020 - 

https://psycheplastics.eu/sites/default/files/documentation/The%20PSYCHE%20project%20%28Kevin%20Van%2
0Geem%29_1.pdf 
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en kan verbranding en dumpen van afval zo veel mogelijk vermeden worden. Dit kan op zijn manier 

ook bijdragen tot het bereiken van de beoogde doelstellingen van klimaatneutraliteit.  

 

Figuur 27: Levenscyclus van plastic producten.54 

Er zijn op heden meerdere recyclagemogelijkheden mogelijk die plastic afval terug omzetten tot 

oliën. In het algemeen zijn er de ontbindingstechnieken (extractie van plastics), de depolymerisatie 

technieken (plastics afbreken tot hun opbouwende elementen) en conversie (omzetten van plastics 

tot ruwe materialen die als grondstof kunnen dienen). Een van de meest gebruikte methoden vandaag 

zijn de pyrolysetechnieken, waarbij plastic afval in ovens op hoge temperatuur afgebroken worden 

tot hun chemische bouwstenen. Deze hebben echter geen negatieve koolstof emissies en zijn niet 

belovend voor toekomstige beleidsmaatregelen. Er zijn echter andere technologieën in de 

ontwikkeling, zoals de HydroPRS technologie van MURA, waarbij met superkritische stoom plastic 

afval efficiënt kan omgezet worden tot hoogwaardige koolwaterstoffen.56  

In de toekomst zal de recyclage van plastic afvalstromen een belangrijke bron zijn van circulariteit. 

De grote hoeveelheden aan plastic afval zouden uiteindelijk tot de uitputting van koolstofbronnen 

leiden, waardoor de recyclage van deze stoffen onvermijdelijk zal zijn in de toekomst. 

 

 

                                                 
56 Mura technology - https://muratechnology.com/hydroprs/ 
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6. Carbon Capture and Storage 

Carbon Capture and Storage (CCS) is een bewezen technologie die nodig zal zijn voor de transitie 

van Europa naar klimaatneutraliteit in een kosten efficiënte manier. Deze technologie zal negatieve 

emissies toestaan en is essentieel tot het behalen van de doelstellingen van Parijs. CCS is een 

geïntegreerd keten van technologieën, bestaande uit afvang, transport en geologische opslag van CO2. 

De eerste CCS plant werd opgestart in 1972 in de Verenigde Staten, waardoor al 50 jaar ervaring kon 

opgebouwd worden. Ondertussen is al 200 Mt CO2 opgeslagen wereldwijd, en er is geen bewijs van 

lekkage waargenomen.57 De capaciteit van CCS-projecten vandaag is 40 Mtpa CO2, wat minder dan 

1 % van alle uitstoten voorstelt. In de toekomst zal de capaciteit sterk moeten uitgebreid worden om 

de klimaatdoelstellingen te halen.57 

6.1. CO2 afvang 

Het is de bedoeling om CO2 op een zo kosten-efficiënte manier mogelijk op te vangen om de 

competitiviteit te vrijwaren. In deze context zijn er verschillende methoden voorgesteld voor de 

afvang van CO2 om haar verdere verwerking mogelijk te maken. 

Direct Air Capture 

Direct Air Capture (DAC) technologieën vangen CO2 direct uit de atmosfeer op. Het is echter niet 

makkelijk om CO2 zo uit de lucht te kapteren, aangezien ze in lage concentraties aanwezig is en er 

heel gespecialiseerde apparatuur voor nodig is. Er zijn twee technologieën die de afvang op deze 

manier mogelijk maken. Een eerste is de vloeibare systemen, waarbij lucht door een chemische 

oplossing die CO2 verwijderd wordt gestuurd. De opgevangen CO2 wordt vervolgens gecontroleerd 

ontlaten en naar opslag gestuurd, waarna de geregenereerde chemicaliën kunnen hergebruikt worden. 

Een tweede mogelijkheid is met vaste DAC-technologieën, waarbij een vaste sorbent chemisch CO2 

binden. Ook deze kunnen gecontroleerd CO2 loslaten en vervolgens hergebruikt worden zoals 

weergegeven op Figuur 28. 

                                                 
57 The potential for CCS and CCU in Europe. Report to the thirty second meeting of the European Gas Regulatory Forum 5-6 June 

2019. 
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Figuur 28: Principe van Direct Air Capture (DAC) door het filteren van CO2 uit de atmosfeer.58 

DAC-technologieën zijn op heden niet economisch competitief met andere afvang technologieën. 

Dat komt door de lage concentratie aan CO2 in de lucht en een hoge energiekost om de grote 

hoeveelheden lucht door de afvangeenheden te sturen. Het zou dan ook wijzer zijn om CO2 

onmiddellijk aan de bron te kapteren, wat leidt tot de captatie van puntbronnen.59 Echter lijkt het op 

lange termijn wel noodzakelijk om het CO2-gehalte in de atmosfeer te reduceren met behulp van 

technologie.  

CO2 capture van puntbronnen 

De opslag van CO2 van puntbronnen bestaat erin om technologieën te voorzien bij grote emitters om 

lokaal de CO2 dat geëmitteerd wordt direct op te vangen. In deze context bestaan er 3 methoden die 

in aanmerking komen: pre-combustion carbon capture (afvangen van CO2 voor het 

verbrandingsproces plaatsvond), post-combustion carbon capture (opvang van CO2 na verbranding) 

en oxy-combustion carbon capture (verbranding aan de hand van pure zuurstof in plaats van lucht 

                                                 
58 Direct Air Capture Explained: The Buzzy New Carbon Reduction Tech Gaining Exec Attention – 2021 - 

https://www.cbinsights.com/research/direct-air-capture-corporate-carbon-reduction/ 
59 Direct Air Capture – Tracking report – November 2021: https://www.iea.org/reports/direct-air-capture 
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om een puurdere CO2-stroom te bekomen).60 Binnenin deze drie technologieën bestaat een hele 

waaier aan scheidingstechnieken om CO2 te zuiveren, weergegeven op Figuur 29.  

 

Figuur 29: Methoden en technieken voor de captatie van CO2.60 

De relevante captatietechniek voor de toekomst zal afhangen van de relevante CAPEX en OPEX 

kosten. Het is echter zeker dat voor de toekomst captatie van puntbronnen een belangrijke rol zal 

spelen in de reductie van CO2-emissies van de zware industrie. Deze methode is ook efficiënter dan 

DEA en kost minder energie. Toch zijn er additionele investeringen en inspanningen nodig in de 

toekomst. 

Lange termijn  

Het opvangen van CO2 en vervolgens geologisch opslaan kan niet oneindig langt toegepast worden. 

CCS is dan ook een intermediaire oplossing. Op termijn zal men willen overstappen naar Carbon 

Capture and Utilization (CCU) projecten, waarbij CO2 gecapteerd wordt, maar direct omgezet wordt 

tot nieuwe chemicaliën en op die manier verdwijnt en niet dient opgeslagen te worden. Toch is CCS 

een belangrijk instrument om de uitstoot aan CO2 in de komende jaren te mitigeren, tot de CCU-

technologieën matuur en economisch genoeg zijn om commercieel toe te passen. Naar alle 

waarschijnlijkheid zal de kost van CCS en CCU met de tijd afnemen. Voor een systematische 

ontwikkeling van CCS en CCU in Europa zal een regelgeving moeten ontstaan die zowel 

                                                 
60 Methods and Techniques for CO2 Capture: Review of Potential Solutions and Applications in Modern Energy Technologies - 

https://doi.org/10.3390/en15030887 
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investeringen stimuleert en flexibiliteit behoudt voor CCS en CCU toe te passen in de gehele 

waardeketen van de industrie.59  

6.2. CO2 transport 

Het transport van CO2 is de stap die de captatie van CO2 linkt met de opslag. In de context van lange 

afstand transport van grote hoeveelheden CO2 worden vandaag vooral pijpleidingen aangewend.61 

CO2 kan in zowel gasvormige, vloeibare als vaste staat vervoerd worden, maar commercieel worden 

vooral gasvormig en vloeibaar CO2 vervoerd via schip en pijpleidingen.  

Gasvormig CO2 transport 

Een eerste mogelijkheid is gasvormig CO2 transport. Door een gas te comprimeren neemt haar 

volume af. Zo kan er een groter gewicht aan CO2 in hetzelfde volume vervoerd worden. Deze 

techniek wordt vooral aangewend in faciliteiten die verbonden zijn met een pijpleidingennetwerk. 

Het is niet economisch haalbaar om via lange pijpleidingen CO2 vloeibaar te transporteren door de 

hoge kosten die gepaard gaan met liquefactie. Door de grote lengte aan pijpleidingennetwerken die 

aanwezig zijn of gepland zijn, is vervoer via pijpleidingen het economisch meest zinvol en goedkoop. 

Zoals aangekaart in sectie 1 hebben pijpleidingen vele voordelen tegenover andere 

vervoersmechanismen. Toch is dit in eerste instantie enkel interessant voor industriële sites en 

plaatsen waar een grote mogelijkheid is tot het gebruik van CO2. In andere gevallen, waar er kleine 

puntbronnen zijn, is het plaatsen van een pijpleidingennetwerk niet economisch haalbaar. 

Vloeibaar CO2 transport 

Een alternatief voor gasvormig transport via pijpleidingen is via schip. Hierbij wordt CO2 wel via 

schip vervoerd en in vloeibare toestand. In deze toestand neemt CO2 nog minder volume in, waardoor 

er grote hoeveelheden tegelijk getransporteerd kunnen worden in een vracht. Dit is een mogelijkheid 

voor transport over zee of transport naar plaatsen waar opslag mogelijk is.  

Vloeibaar versus gasvormig 

Transport via pijpleiding is de goedkoopste methode voor transport van grote hoeveelheden CO2 over 

grote afstanden. De aanleg van een pijpleidingennetwerk gaat echter gepaard met een hoge CAPEX 

indien een grote hoeveelheid CO2 te transporteren valt. Er dient ook genoeg vraag te zijn naar een 

netwerk van pijpleidingen waar verschillende spelers verbonden kunnen zijn aan hetzelfde net voor 

de kosten van transport te drukken. In geval er weinig CO2 aanwezig is of er geen mogelijkheid is tot 

                                                 
61 Fact sheet: Transporting CO2 – Global Institute – 2018 - https://www.globalccsinstitute.com/wp-content/uploads/2018/12/Global-

CCS-Institute-Fact-Sheet_Transporting-CO2-1.pdf 
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het aanleggen van een pijpleidingennetwerk is transport in de vloeibare staat via schepen het 

alternatief.62 Voor Vlaanderen en de omringende regio’s is transport via pijpleiding veruit de logische 

keuze.  

6.3. Aangekondigde projecten 

In Vlaanderen zijn er recent verschillende CCS-projecten aangekondigd van commerciële aard.63 Ten 

eerste is er het gezamenlijke project tussen Air Liquide en BASF om de grootste 

grensoverschrijdende CCS-waardeketen ter wereld te ontwikkelen. Het gezamenlijke project 

“Kairos@C” werd als een van de zeven grootschalige projecten uit meer dan 300 aanvragen door de 

Europese Commissie geselecteerd voor financiering vanuit het Innovatiefonds. Ze willen door het 

project 14,2 miljoen ton CO2 in de eerste 10 jaar van haar bestaan vermijden en zo tot de 

klimaatdoelstellingen van 2050 bijdragen.64 Daarnaast is er ook het Antwerp@C project, een initiatief 

van Air Liquide, BASF, Borealis, Exxon Mobil, INEOS, Total Energies, Fluxys en Port of Antwerp. 

In dit project willen ze de CO2 uitstoot in de Antwerpse haven met 50 % verminderen tegen 2030 

door de bouw van een gemeenschappelijke CO2-infrastructuur.  

In de toekomst zullen er ongetwijfeld meer en meer projecten aangekondigd worden. Wereldwijd 

neemt de capaciteit van CCS-projecten snel toe. 

 

  

                                                 
62 Transport of CO2 – IPCC Special Report on Carbon dioxide Capture and Storage 
63 Global CCS institute - https://co2re.co/FacilityData 
64 BASF Antwerpen 
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7. Carbon Capture and Utilization 

Carbon Capture and Utilization (CCU) is het proces van koolstof te kapteren (CO en CO2) om deze 

dan te recycleren voor verder gebruik. De toepassingen van CO2 kunnen zo in twee categorieën 

opgesplitst worden, zijnde de conversie en daarnaast de niet-conversie (direct gebruik), zoals 

aangegeven op Figuur 30. De synthese van chemicaliën door de combinatie van CCU-technologieën 

met hernieuwbare energie is de meest waarschijnlijke route naar de valorisatie en ontwikkeling van 

een hernieuwbare infrastructuur voor koolstof.  

 

Figuur 30: Toepassingen van gecapteerde CO2.18 

Er zijn meerdere positieve aspecten van CCU. Actueel wordt het algemeen aanvaard als een deel van 

de oplossing om de klimaatverandering af te remmen. De zware industrieën (chemische industrie en 

staalindustrie) zullen de meeste voordelen van de nieuwe technologieën kunnen verkrijgen, aangezien 

ze ook de grootste bronnen van CO2 en andere broeikasgassen zijn. Hun mogelijkheden worden 

uitbundig bestudeerd en zullen kort besproken worden in wat volgt. 

 

7.1. CO2 hergebruik in de chemische industrie 

Terwijl CO2 vandaag vaak gezien wordt als een afvalproduct en iets dat vermeden dient te worden, 

kan dit in de toekomst gaan veranderen. Met de ontwikkeling van CCU-methodologieën zou in de 

toekomst CO2 echter meer gezien kunnen worden als een kostbare grondstof dan een afvalproduct. 

Er zijn al meerdere technologieën ontworpen om CO2 nuttig aan te wenden en om te zetten tot 

hoogwaardige chemicaliën, waarvan een aantal besproken zullen worden. Indien de komende jaren 

de productie van waterstof aan de hand van groene elektriciteit mogelijk wordt, en de geproduceerde 

CO2-stromen kunnen verwerkt worden met CCU, is de circulariteit van de maatschappij binnen 

handbereik. De productie van groene waterstof zal niet enkel belangrijk zijn voor de energietoevoer 

van deze reacties, maar ook als grondstof.  
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Methanol 

Vanuit CO2 kan methanol geproduceerd worden door het hydrogeneren van CO2 naar methanol en 

water aan de hand van onderstaande reactie (1).  

 

𝐶𝑂2 + 3𝐻2 → 𝐶𝐻3𝑂𝐻 + 𝐻2𝑂 (1) 

Actueel wordt methanol geproduceerd aan de hand van synthesegas. Een probleem bij deze reactie 

is dat er veel energie nodig voor het productieproces in vergelijking met de energie die wordt 

opgeslagen in de moleculen. Er is dus veel energie nodig voor de reactie en dit vormt een mogelijke 

struikelbrok. Met nieuwe katalysatoren en technieken zijn er stappen gezet maar voorlopig gebeurt 

dit nog niet op zeer grote schaal. Een probleem is dat de apparatuur bestendig moet zijn tegen extreme 

temperatuur- en drukprofielen, en de katalysator nog verder geoptimaliseerd moet worden.65 Eens de 

problemen rond deze reacties opgelost zijn, zou in de niet zo verre toekomst methanol een rol kunnen 

spelen in een circulaire economie. Vanuit methanol kunnen namelijk via vervolg processen veel 

andere chemicaliën die in grote hoeveelheid gebruikt worden geproduceerd worden zoals aangetoond 

op Figuur 31. Onder andere de chemische omzetting van methanol naar olefinen is goed schaalbaar 

en wordt onder andere China op commerciële schaal uitgevoerd. Echter alle zuurstof wordt hierbij in 

water omgezet en de investeringskost van een MTO plant is aanzienlijk hoger dan voor een 

stoomkraker met dezelfde ethyleen productie capaciteit.  

 

Figuur 31: Productiemogelijkheden van koolwaterstoffen uit methanol.66 

                                                 
65 Methanol Synthesis from CO2: A Review of the Latest Developments in Heterogeneous Catalysis, 2019 - 

https://doi.org/10.3390/ma12233902 
66 Rich in sun or wind? Here’s how your country can export renewables – Siemens Energy - https://www.siemens-

energy.com/global/en/news/magazine/2020/universal-e-fuel-hubs.html 
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Carbon Recycling International is een van de belangrijkste spelers die technologie bezitten waarbij 

methanol aan de hand van waterstof en CO2 gemaakt wordt. Sinds 2012 produceren ze op industriële 

schaal methanol en verwijderen ze op die manier 160.00 ton CO2. Hun Emissions-to-LiquidsTM 

(ETL) is een gepatenteerd proces dat geïllustreerd is op Figuur 32. CO2 wordt in het proces gecapteerd 

vanuit puntbronnen, en gecombineerd met hernieuwbare waterstof aan de hand van een 

elektrolyseproces om methanol te produceren. Op die manier kan dit proces bijdragen tot de 

verduurzaming van de chemische industrie. 

 

Figuur 32: Het ETL proces dat CO2 en waterstof omzet tot methanol op industriële schaal.67 

Dimethyl ether 

Dimethyl ether (DME) wordt gebruikt als een alternatieve brandstof voor diesel door haar uitstekende 

ontbranding eigenschappen. Traditioneel wordt DME geproduceerd aan de hand van synthesegas in 

een twee additionele stappen waarbij eerst methanol geproduceerd wordt, en daarna methanol 

gedehydrateerd wordt tot DME. Het zou echter nuttiger zijn indien DME direct uit CO2 kon 

geproduceerd worden. Zo zouden zowel de energie-efficiëntie als de milieu impact kunnen 

gemitigeerd worden. Gelijkaardig aan het productieproces vanuit synthesegas zijn er voor de DME-

productie uit CO2 ook twee stappen. Ten eerste wordt CO2 gehydrogeneerd tot methanol zoals in 

reactie (1). Hierna wordt methanol gedehydrateerd tot DME over een zure katalysator in een aantal 

complexe reactiestappen.68 Opnieuw dienen de katalysatoren voor deze reacties nog geoptimaliseerd 

te worden en de opschaling mogelijk gemaakt worden. In de toekomst zal de synthese van DME 

echter kunnen gebeuren met de reacties zoals samengevat op Figuur 33. 

                                                 
67 Renewable methanol process stages – Carbon Recycling International - https://www.carbonrecycling.is/technology 
68 Hydrogenation of CO2 to Dimethyl Ether over Tandem Catalysts Based on Biotemplated Hierarchical ZSM‑5 and Pd/ZnO - 

https://dx.doi.org/10.1021/acssuschemeng.0c04399 
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Figuur 33: Synthesewijze voor de productie van DME uit CO2.69 

Oxymethyelene ethers 

Oxymethylene ethers (OMEn) zijn potentiële benzine vervangers die gebruikt zouden kunnen worden 

voor een drastische reductie van de emissies van schadelijke stoffen in de transportsector. Door 

meerdere conversiestappen te combineren kunnen OMEn geproduceerd worden uit CO2, waterstof en 

dus uit hernieuwbare energie. Het grote probleem met dit productieproces is dat het een lage energie-

efficiëntie heeft in vergelijking met andere productietechnologieën. Hierdoor kost het meer om CO2 

om te zetten, en worden alternatieve routes om CO2 te verwerken geprefereerd.70 De complexiteit 

van het productieproces en de vele stappen, zie Figuur 34, zijn een belangrijk nadeel. Toch toont dit 

proces aan dat er extra mogelijkheden zijn voor de productie van complexe koolwaterstoffen uit 

hernieuwbare bronnen. In de toekomst zal de technologie die eenvoudig en het meest economisch 

opgeschaald kan worden naar alle waarschijnlijkheid domineren. 

 

Figuur 34: Productieproces van OMEn vanuit hernieuwbare bronnen.70 

Olefinen/plastics 

Zoals besproken in sectie 4 zijn ethyleen en propyleen de belangrijkste grondstoffen van de 

(petro)chemische industrie. Zowat alle chemicaliën en kunststoffen starten met deze twee 

                                                 
69 CO2 Recycling to Dimethyl Ether: State-of-the-Art and Perspectives - Enrico Catizzone – 2017 - DOI: 10.3390/molecules23010031 
70 Production of Oxymethylene Dimethyl Ethers from Hydrogen and Carbon Dioxide - Part II: Modeling and Analysis for OME3−5 - 

https://doi.org/10.1021/acs.iecr.8b05577 



66 

 
Finaal rapport 

componenten. Het zou dan ook nuttig zijn om CO2 onmiddellijk om te zetten tot deze belangrijke 

chemicaliën. Dit is vanzelfsprekend niet evident en gespecialiseerde katalysatoren dienen ontworpen 

te worden om de reacties te kunnen laten optreden zoals op Figuur 35. Toch zijn er nieuwe 

technologische ontwikkelingen die er voor kunnen zorgen dat deze reactie toch een rol kan spelen 

voor de productie van ethyleen en propyleen. Hieraan gekoppeld is ook de productie van plastics, 

aangezien deze twee moleculen de belangrijkste bouwstenen zijn voor hun productie.71 

 

Figuur 35: Productie van belangrijks koolwaterstoffen aan de hand van complexe katalysatoren.71 

E-kerosine 

E-kerosine heeft het potentieel om de klimaatimpact van de luchtvaart, een van de meest koolstof 

intensieve sectoren, sterk te verminderen. De luchtvaart vertegenwoordigt 4.2 % van de Europese 

emissies. Het zou dus tot aanzienlijke verminderingen van de uitstoot kunnen leiden indien deze 

koolwaterstoffen als brandstoffen zouden vervangen worden door brandstoffen van hernieuwbare 

aard. In deze context zou e-kerosine geproduceerd kunnen worden door waterstof en CO2 te 

combineren, op een gelijkaardige manier als hierboven vermeld voor de productie van andere 

chemicaliën.72 Een representatieve figuur of hoe de reductie van CO2-concentraties in de atmosfeer 

zou kunnen waargemaakt worden voor kerosine is gegeven op Figuur 36. Hierbij is een belangrijke 

rol weggelegd voor Direct Air Capture, een technologie die op dit moment economisch onhaalbaar 

is.  

                                                 
71 Highly effective conversion of CO2 into light olefins abundant in ethene - https://doi.org/10.1016/j.chempr.2022.01.004 
72 FAQ: the what and how of e-kerosene - https://www.transportenvironment.org/wp-content/uploads/2021/02/FAQ-e-kerosene-1.pdf 
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Figuur 36: Methode voor het bereiken van net zero emissies in de luchtvaart.73 

Het probleem met e-kerosine vandaag is haar hoge prijs. In de toekomst zal de prijs kunnen gedrukt 

worden door de combinatie van vraag- en productiestijging. Ook de taxatie van fossiele kerosine lijkt 

een belangrijke rol te zullen spelen in de transitie.  

7.2. CO2 hergebruik in de staalindustrie 

Staalproductie is een energie-intensief proces omdat het hoge temperaturen nodig heeft voor de 

omzetting van ijzererts tot staal. De energie en warmte voor de processen komt meestal van fossiele 

brandstoffen, waarvan kolen vandaag nog steeds het meeste gebruikt worden. Het gebruik van 

fossiele brandstoffen betekent dat de gemiddelde CO2-emissies voor de productie van staal ongeveer 

1.85 ton CO2 per ton staal zijn.74 De gecapteerde CO2 kan omgezet worden in methanol of via dry 

reforming tot synthesegas. Dit eerste gebeurt op een analoge manier als hierboven reeds besproken 

is. Uiteraard dient de CO2 wel afgescheiden te worden van de gasstroom (voornamelijk CO2, CO, H2 

en N2) die de hoogoven verlaat. 

Dry reforming 

Dry reforming is een van de technologieën die de goedkope stroom aan CO2 zou kunnen valoriseren 

en tegelijk de koolstof-intensiteit van productieprocessen verminderen. Voor dit proces wordt er 

gebruik gemaakt van methaan om reactie (2) te realiseren. Aangezien methaan een goedkope bron 

van energie was en ze uitbundig beschikbaar was, was dit proces zeer populair voor de productie van 

syngassen voor de staalindustrie. Met de stijgende prijzen door de crisis is de competitiviteit van dit 

                                                 
73 The atmosfair fairfuel standard – atmosfair - https://fairfuel.atmosfair.de/en/the-atmosfair-fairfuel-standard/ 
74 Cleaning up the steel industry: Reducing CO2 emissions with CCUS – Carbon Clean 
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proces sterk verminderd.75 Toch wordt dit proces nog uitbundig gebruikt voor de productie van 

synthesegas en kan het een groot deel van de CO2-stroom verwerken in de staalindustrie. 

𝐶𝐻4 + 𝐶𝑂2 = 2 𝐶𝑂 + 2 𝐻2 (2) 

Super dry reforming 

Een verbetering op de conventionele dry reforming technologie is super dry reforming (SDR). Door 

de combinatie van drie bestaande processtappen (CH4 reforming, CO2 captatie door een sorbent, en 

CO2 conversie over een zuurstofdrager) kon de CO2 conversie per molecule methaan verdrievoudigd 

worden. Zo zal voor de industrie SDR een belangrijke optimalisatie zijn voor de verwerking van CO2-

stromen.76 Het product is enkel CO wat hergebruikt kan worden in een hoogoven. In deze context 

wordt er dikwijls verwezen naar de ‘LanzaTech’ technologie, waarbij CO wordt omgezet naar 

ethanol, zie ook eerder. 

Enzymatische omzetting 

In de natuur is de fixatie/conversie van CO2 naar organisch materiaal een voorwaarde voor het 

onderhouden van levende organismen en zet zo een startpunt tot evolutie. Zowel planten als micro-

organismen kunnen CO2 opvangen en omzetten tot de nodige bouwstenen om hun leven te kunnen 

onderhouden. Maatschappelijk kunnen zulke enzymen gebruikt worden voor de omzetting van CO2 

tot koolwaterstoffen die een toegevoegde waarde hebben op de wereldmarkt. Er zijn meerdere 

mechanismen die plaatsvinden in enzymatische cellen om CO2 om te zetten tot koolwaterstoffen, elk 

met hun eigen functie. Zo kan men koolwaterstoffen produceren met minimale energie-input, 

aangezien de organismen zelf de CO2 verwerken. Een nadeel aan zulke processen is hun capaciteit. 

Er zijn grote installaties nodig om tot schalen te komen die enige impact zouden creëren.77 

 

7.3. CO2 gebruik in 2035 en 2050 

Er zijn de laatste jaren verschillende projecten voorgesteld voor toekomstige implementatie van 

CCU-technologieën in Vlaanderen en Europa. Zo was er het demonstratieproject North-C-methanol 

in de haven van North Sea Port Gent op grote schaal een hernieuwbare methanol synthese proces aan 

het ontwerpen, te bouwen en uit te baten. Electrabel zou verantwoordelijk zijn voor de waterstof 

productie op grote schaal (63 MWe electrolyser) uit hernieuwbare energie. De hernieuwbare 

                                                 
75 Review on dry reforming of methane, a potentially more environmentally-friendly approach to the increasing natural gas 

exploitation - https://doi.org/10.3389/fchem.2014.00081 
76 https://northccuhub.eu/super-dry-reforming-a-champion-technology-for-co2-conversion/ 
77 Enzymatic conversion of carbon dioxide - 10.1039/c5cs00182j 
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waterstof zou gebruikt worden om duurzame methanol te synthetiseren met van grote lokale 

emitterende industrieën afgevangen CO2. Het voorliggende demonstratieproject is een eerste stap in 

een ruimere North-CCU-Hub strategie en zal de verdere opschaling van het project en de 

repliceerbaarheid op andere locaties voorbereiden. Het project is nog steeds actueel, waarbij er actief 

naar mogelijke financiering wordt gezocht.  

Een ander sterk gelijkend initiatief dat wat verder lijkt te staan in de ontwikkeling is het 

demonstratieproject Power-to-Methanol Antwerp, een formele samenwerking van meerdere 

industriële actoren in de haven van Antwerpen. Het objectief van Power-to-Methanol bestaat erin om 

op flexibele wijze hernieuwbare e-methanol te produceren uit variabele hernieuwbare 

energiebronnen op basis van door directe hydrogenatie van gerecycleerde koolstofdioxide van grote 

lokale emitterende industrieën afgevangen CO2. Hiertoe wordt enerzijds restwaterstof uit de cluster 

gerecupereerd, anderzijds via elektrolyse eigen hernieuwbare waterstof geproduceerd. Het 

demonstratieproject tracht innovatie en uitzicht op economische levensvatbaarheid te combineren op 

een voor een industrieel demonstratieproject haalbare schaal en dit vooral dankzij de synergie met de 

bestaande Vlaamse logistieke en chemische cluster, op een wijze die industrieel matuur is en klaar 

voor de markt. 

Er zijn dus vele mogelijkheden voor het gebruik van CO2 en de eerste stappen tot het bereiken van 

de circulaire koolstofeconomie zijn al gezet. Het succes van deze projecten, gelijkaardige Europese 

initiatieven en de beschikbaarheid van goedkope waterstof zullen de belangrijkste elementen zijn of 

CCU in onze regio belangrijk wordt. Op dit moment is het moeilijk om hierover een voorspelling te 

doen, maar de bijdrage van CCU in 2035 lijkt beperkt te zullen zijn. Dit is omdat de beperkte 

beschikbaarheid van hernieuwbare energie eerst moet gebruikt worden waar de grootste impact kan 

gemaakt worden. Hernieuwbare energie wordt daarbij best in eerste instantie ingezet voor 

elektriciteitsproductie en transport. 
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8. CO2 transport tussen Vlaamse, Noord-Franse en Nederlandse zeehavens, de industriële 

cluster rond Luik, Chemelot in Nederland en het Ruhrgebied 

Het belang van CO2 te transporteren tussen producenten, consumenten en opslagplaatsen wordt dus 

cruciaal. Voor zowel de opslag van CO2 als het gebruik voor het produceren van chemicaliën is het 

belangrijk dat het transport op een duurzame en veilige manier gebeurt. Het vervoer van CO2 via 

pijpleidingen is vergelijkbaar met het vervoer van brandstoffen zoals aardgas en olie; het vereist 

aandacht voor het ontwerp van de pijpleiding, bescherming tegen corrosie, controle op lekken, en 

beveiligingen tegen overdruk. Ook CO2 transport per boot is mogelijk en het eerste commerciële 

project werd recent aangekondigd.  

In 2018 bedroeg de totale CO2-uitstoot in België 100,3 miljoen ton (zonder LULUCF). De CO2-

uitstoot is gekoppeld aan het energie- en grondstofgebruik wordt weergegeven op Figuur 37. Zoals 

te zien is het merendeel van de uitstoot toegeschreven aan de industrie, gevolgd door vervoer en 

huishoudelijke verwarming. Een netwerk dat de CO2 bronnen met de locaties van CO2-opslag en -

gebruik zou verbinden, maakt de ontwikkeling van technologieën voor CCS en CCU mogelijk. CO2-

liquefactionterminals kunnen nodig zijn om CO2 te vervoeren naar opslagplaatsen.78 Uiteindelijk 

zullen in de toekomst pijpleidingen in Vlaanderen het meest waarschijnlijke transportmedia zijn door 

hun voordelen zoals besproken in sectie 1. Maar een groot deel van de geplande infrastructuur moet 

nog gebouwd worden en een graduele transitie zal plaatsvinden eerst op nationaal, en daarna op 

internationaal niveau. In Vlaanderen zullen de pijpleidingen eerst industriële clusters verbinden met 

de meeste capaciteit en vraag naar CO2-stromen, waarna de meer afgelegen gebieden verbonden 

zullen worden voor optimale integratie en versterking van de economische positie van België en haar 

havens. Inderdaad, havens en de industriële clusters er rond zullen een sterke invloed hebben op de 

klimaattransitie door het grote potentieel aan CO2-afvang zoals geïllustreerd op Figuur 38. In wat 

volgt zal de transitie en de geplande CO2-stromen op nationaal en internationaal niveau besproken 

worden.  

                                                 
78 Indicatief investeringsplan Fluxys Belgium & Fluxys LNG 2021-2030 
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Figuur 37: Belgische CO2-uitstoot gekoppeld aan energie- en grondstofgebruik per sector in Mt (2018).78 
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Figuur 38: Het potentieel voor havens om CO2 af te vangen.79 
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8.1. CO2-stromen in België 

Om aan CCS of CCU te kunnen doen is het belangrijk dat de grote CO2 puntbronnen verbonden 

worden. Daarom is een transportnet dat de industriële clusters zoals weergegeven op Figuur 39 met 

elkaar connecteert op korte termijn van belang. In eerste instantie is de ontwikkeling van lokale 

clusters nodig (2025), waarna de lokale clusters met elkaar verbonden kunnen worden (2030) en 

finaal een matuur CO2- en waterstofnetwerk moet doorgevoerd worden. De transitie naar een matuur 

netwerk in België is weergegeven op Figuur 40. Deze netten verbinden de voornaamste regio’s met 

verbruik en productie van waterstof en zijn verbonden met de verschillende aangrenzende markten. 

De nieuwe infrastructuur is een combinatie van hergebruikte aardgasleidingen en nieuwe leidingen.  

 

Figuur 39: Industriële clusters en bedrijven in België.28 

 

Dit net creëert verbindingen tussen de havens van Antwerpen en Gent, de terminal van Zeebrugge, 

de industriezones van Henegouwen, Luik en Limburg en met Brussel. Deze backbone is ook 

geconnecteerd met onze buurlanden: Nederland, Duitsland, Frankrijk en Luxemburg. Een verbinding 

met het Verenigd Koninkrijk is eveneens mogelijk via Zeebrugge. Daarenboven biedt de terminal 

van Zeebrugge mogelijkheden voor H2- /CO2-invoer en -uitvoer, bijvoorbeeld in vloeibare vorm. De 

H2-backbone maakt het transport van waterstof tussen de industriële clusters in België en 

waterstofinvoer en -uitvoer mogelijk. Via meerdere connectiepunten zouden de producenten, 

vervoerders en eindklanten in staat moeten zijn waterstof uit te wisselen op een groeiende markt in 

                                                 
79 Havens zien groot potentieel voor CO2-afvang – klimaat.be – Port of Antwerp – North Sea Port - 

https://www.tijd.be/app/carousel1/het-co-moet-naar-waar-het-vandaan-komt-de-grond-in/10300811 
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Europa, ondersteund door een liquide handelsmarkt. De CO2-backbone vult de waterstof-backbone 

aan. Hij maakt het mogelijk CO2 te vervoeren die is afgevangen van de belangrijkste puntbronnen. 

Op grotere schaal zullen moeilijk te decarboniseren industriële processen baat hebben bij een 

vervoersinfrastructuur waarmee het uitgestoten CO2 verzameld en hergebruikt wordt in een ander 

industrieel proces of uitgevoerd kan worden naar een opslagplaats. De H2-/CO2-backbone zal een 

belangrijk element zijn van de decarbonisering van het Belgische energiesysteem. Hij zal enerzijds 

de bevoorrading van waterstof (dat geleidelijk geproduceerd zal worden uit hernieuwbare energie) 

mogelijk maken en anderzijds het vervoer van CO2 realiseren, dat is afgevangen van moeilijker te 

decarboniseren industriële processen. 
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Figuur 40: Ontwikkeling van een CO2- en waterstof-transportnet in België op korte en lange termijn. Blauw 

= waterstof, paars = CO2; (a) Ontwikkeling van transportnet in lokale clusters (2025); (b) Connecteren van lokale 

clusters met elkaar (2030); (c) Ontwikkeling van een matuur transportnet met volledige connectie (2050).28 

8.2. CO2 stromen tussen Vlaanderen en Noorwegen 

Vlaanderen is momenteel sterk afhankelijk van Nederland voor de export van haar CO2 voor CCS en 

andere toepassingen. Het is daarom van belang dat er ook een connectie gemaakt wordt met andere 

landen. In deze context heeft Fluxys samen met het Noorse Equinor plannen bekend gemaakt om een 

1000 km lange pijpleiding vanuit Zeebrugge te plaatsen voor het opslaan van afgevangen CO2 onder 

de Noorse zeebodem. Hierbij zal niet enkel de Belgische CO2 afgevoerd worden, maar zal Zeebrugge 
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als een inzamelpunt voor CO2 uit de Europese industrie dienen. Het project zit momenteel in de fase 

van de haalbaarheidsstudie, maar een investeringsbeslissing wordt tegen 2025 verwacht.  

Terwijl Zeebrugge het centrum zal zijn voor CO2-afvoer, wordt ook gedacht aan leidingaftakkingen 

naar de haven van Duinkerke en extra Noordwest-Europese verbindeinden. Voor 2030 willen Fluxys 

en Equinor hun CO2-infrastructuurproject, zoals geïllustreerd op Figuur 41, gebruiksklaar hebben om 

in te spelen op de CCS-vraag van de industrie. 80,81 

 

Figuur 41: Transportnet tussen Zeebrugge en Noorwegen.81 

De pijpleiding zou 1 miljard euro kosten, en Fluxys plant jaarlijks 17 miljoen ton CO2 af te voeren. 

De maximale capaciteit zal 40 miljoen ton per jaar zijn. De capaciteit van de gasvelden in Noorwegen 

zijn 80 miljard ton, wat betekent dat er genoeg capaciteit is voor lange termijn. 

8.3. CO2 stromen tussen Vlaanderen en Nederland 

In Europa is Rotterdam een voorloper in CO2-opslag. Het havenbedrijf richtte enkele jaren geleden 

het Porthos-project op, samen met de Nederlandse gasnetbeheerders Gasunie en EBN het consortium 

bouwt een pijpleiding van 32 kilometer in de Rotterdamse haven waarop bedrijven kunnen aansluiten. 

Op kruissnelheid zal de leiding elk jaar 10 miljoen ton afgevangen CO₂ naar een oud gasveld 

vervoeren, 21 km in zee. Tegen 2024 moet het operationeel zijn. Ook de Antwerpse haven bleek 

geïnteresseerd te zijn in het Nederlandse project, maar door de aankondiging van Fluxys zoals 

besproken in sectie 8.2, is de interesse niet meer zeker.80 Van de ruim 18 miljoen ton CO2 die jaarlijks 

in het Antwerpse havengebied wordt uitgestoten, kan ongeveer de helft worden afgevangen tegen 

2030. De mogelijke infrastructuur is geïllustreerd op Figuur 42. 

                                                 
80 Fluxys investeert fors in CO2-leiding van Zeebrugge naar Noorwegen – Tom Michielsen – 2022 - 

https://www.tijd.be/ondernemen/milieu-energie/fluxys-investeert-fors-in-co2-leiding-van-zeebrugge-naar-
noorwegen/10399130.html 

81 Zeebrugge centrale as Europese CO2-snelweg naar Noorwegen – Roel Jacobus – 2022 - Zeebrugge centrale as Europese CO2-
snelweg naar Noorwegen | Flows 

https://www.flows.be/havens/zeebrugge-centrale-europese-co2-snelweg-naar-noorwegen
https://www.flows.be/havens/zeebrugge-centrale-europese-co2-snelweg-naar-noorwegen
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Figuur 42: Netwerk van pijpleidingen voor het afvangen en transporteren van CO2 naar Nederland.82 

8.4. CO2 stromen tussen Vlaanderen en Frankrijk 

Voor transport tussen Frankrijk en Vlaanderen zijn er geen directe routes voorgesteld tot op heden. 

In Frankrijk is echter het 3D project van start gegaan, een samenwerking tussen ArcelorMittal, Axens, 

l’IFPEN en Total. Hierbij zouden ze CO2 kapteren en via pijpleidingen en schip transporteren naar 

Noorwegen voor onderzeese opslag van CO2. Aangezien het zou gelokaliseerd zijn in Duinkerke, 

                                                 
82 ‘Het CO₂ moet naar waar het vandaan komt: de grond in’ – Tobe Steel – 2021 - https://www.tijd.be/app/carousel1/het-co-moet-

naar-waar-het-vandaan-komt-de-grond-in/10300811 
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zoals weergegeven op Figuur 43, is de afstand tot de Vlaamse industrie klein. Met de plannen voor 

de uitrol van een waterstofleidingnetwerk tussen Frankrijk en België, zou in een later stadium ook 

een leiding voor CO2 tussen de twee landen kunnen overwogen worden.83 

 

Figuur 43: Connectie tussen Frankrijk en Noorwegen voor het 3D-project.84 

  

                                                 
83 Gasinfrastructuurbedrijven Fluxys en GRTgaz bouwen samen eerste waterstofleiding tussen België en Frankrijk - Laurens 

Bouckaert – 2022 - https://businessam.be/gasinfrastructuurbedrijven-fluxys-en-grtgaz-bouwen-samen-eerste-waterstofleiding-
tussen-belgie-en-frankrijk/ 

84 ArcelorMittal, Axens et Total s’attaquent au CO2 industriel – Myrtille Delamarche – 2019 - 
https://www.usinenouvelle.com/article/arcelormittal-axens-et-total-s-attaquent-au-co2-industriel.N848705 
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9. E-energiedragers 

Zoals besproken in sectie 3.2 is het transport van waterstof niet eenvoudig. Extreme condities zijn 

nodig voor het vloeibaar maken van waterstof, waardoor alternatieven verkend dienen te worden voor 

langeafstand transport. In deze context kan waterstof omgezet worden tot andere energiedragers, 

zoals ammoniak, methanol, en andere chemicaliën. Elk van deze opties heeft haar voordelen, en 

mogen niet uitgesloten worden van het toekomstperspectief. E-brandstoffen worden geproduceerd 

aan de hand van hernieuwbare energie, water en CO2 uit de lucht. In tegenstelling tot andere 

brandstoffen wordt er geen additionele CO2 geëmitteerd bij hun verbranding. Dankzij de 

comptabiliteit met interne verbrandingsmotoren zouden deze brandstoffen op een klimaatvriendelijke 

manier de fossiele grondstoffen van vandaag kunnen vervangen. Bovendien kunnen e-brandstoffen 

of e-chemicaliën ook makkelijk opgeslagen worden en getransporteerd worden over lange afstand 

zonder energieverliezen. Ze lossen zo ook een groot deel van de energietransitie op.85 In wat volgt 

worden de belangrijkste e-brandstoffen in meer detail besproken. 

9.1. Ammoniak 

Ammoniak is een van de eerste energiedragers die in de picture komt voor toekomstig transport van 

hernieuwbare energie over lange afstanden. Bestaande pijpleidingen van duizenden kilometers lang 

in onder andere de VS tonen aan dat dit op een veilige en kosten-efficiënte manier kan.86 Ammoniak 

heeft een energiedensiteit die 3 keer zo hoog is als die van gecomprimeerde waterstof, het kan 

langdurig hernieuwbare energie opslaan, kan aangewend worden als brandstof voor brandstofcellen, 

en kan ingezet worden als industriële energiebron. Het heeft dus een serie aan voordelen t.o.v. 

waterstof.87 

Het belang van ammoniak als een mogelijke energiedrager en pijpleiding-medium voor de chemische 

industrie in Europa is nog onzeker. Door de hogere energiedensiteit en mildere transportcondities van 

ammoniak is het een geprefereerde energiedrager voor langeafstand transport van door hernieuwbare 

energie geproduceerde waterstof. Zo kan ze tot in de terminals in de havengebieden getransporteerd 

worden. Hierna zal dan mogelijks het terug in waterstof moeten omgezet worden in de terminals 

binnen de EU.  

                                                 
85 eFuels: Sustainable in two ways - https://www.efuel-alliance.eu/efuels#:~:text=Everything%20about%20eFuels-

,What%20are%20eFuels%3F,the%20way%20to%20climate%20neutrality. 
86 Alternatives to Electricity for Transmission, Firming Storage, and Supply Integration for Diverse, Stranded, Renewable Energy 

Resources: Gaseous Hydrogen and Anhydrous Ammonia Fuels via Underground Pipelines - 10.1016/j.egypro.2012.09.040 
87 Green Ammonia – Potential as an Energy Carrier and Beyond – Louis Brasington – 2019 - https://www.cleantech.com/green-

ammonia-potential-as-an-energy-carrier-and-
beyond/#:~:text=Ammonia%20has%20nine%20times%20the,starting%20to%20gain%20traction%20globally. 
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9.2. Methanol 

Methanol zou voor de toekomst een belangrijke energiedrager kunnen betekenen. Het heeft een breed 

toepassingsgebied in maritieme applicaties, als brandstof, in elektronica, farmaceutische 

toepassingen, etc. zoals geïllustreerd op Figuur 44. Momenteel wordt methanol voornamelijk uit 

kolen en aardgas geproduceerd, maar met de stijgende trend in waterstofproductie zal het aandeel aan 

door bio- en hernieuwbare bronnen geproduceerde methanol stijgen.  

 

 

Figuur 44: Brede productiemogelijkheden en toepassingsgebied van methanol.88 

Methanol heeft een aantal voordelen dat haar als toekomstige energiedrager doet uitblinken. Ten 

eerste heeft methanol op volume-basis ongeveer een zes maal hogere energiedensiteit dan waterstof 

op 350 bar. Hiernaast is het een kosten efficiënte en ‘future proof’ brandstof die uit meerdere 

hernieuwbare grondstoffen kan geproduceerd worden zoals geïllustreerd op Figuur 45. Een 

additioneel voordeel is dat de technologie om methanol te verwerken al lange tijd gekend is, en 

hierdoor het vertrouwen in de technologie hoog is. Hierdoor zal de kost om bestaande technologieën 

om te vormen om e-methanol te kunnen verwerken laag zijn.88 

                                                 
88 Methanol institute - https://www.methanol.org/wp-content/uploads/2019/09/Methanol-as-a-vessel-fuel-and-energy-carrier.pdf 
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Figuur 45: Productie van e-methanol in de praktijk en haar potentiële eindtoepassingen.88 

9.3. Andere 

Ook andere e-fuels kunnen in de toekomst een alternatief bieden voor de fossiele brandstoffen. De 

belangrijkste alternatieven zijn DME en Oxymethylene ethers, zoals besproken in sectie 7.1, maar 

ook mierenzuur kan aan belang winnen voor productie op kleine schaal zoals blijkt uit een recente 

studie. Deze techno-economische studie toont aan dat mierenzuur de enige groene energiedrager is 

die goedkoper geproduceerd kan worden dan haar fossiele tegenhanger, en dat het bovendien ook een 

veilige energiedrager is. Het wordt geproduceerd aan de hand van een elektrolyseproces, maar de 

productie zal in de toekomst geoptimaliseerd moeten worden om competitief te blijven met 

alternatieven. Hierdoor zou het op lange termijn ook op grote schaal competitief kunnen zijn.89 Merk 

op dat elk van de bovenvermelde alternatieven voor- en nadelen hebben. Op termijn zal de optie 

uitgerold worden die het meest economisch, milieuvriendelijk en schaalbaar is.   

                                                 
89 Identifying a Path to Realize the Green Hydrogen Economy: Solving Supply Chain Techno-economic and Policy Challenges - Bradie 

S. Crandall - 2022 
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10. De huidige en toekomstige energiemix 

De wereldbevolking viert langzaamaan haar 8 miljardste lid. Op Figuur 46 is de historische trend van 

het globale energieverbruik te zien tot op 2018. Het mag duidelijk zijn dat zowat 80 % van de energie 

van fossiele aard afkomstig is, en dat hernieuwbare energiebronnen minder dan 2 % dan de totale 

voorziening aan energie uitmaakten in 2018. In de komende jaren zullen 3 miljard hoofden bijkomen 

tot de energievoorziening markt. Hierdoor zal de vraag naar energiebronnen nog sterker stijgen en 

moeten er oplossingen gevonden worden voor de uitputbare fossiele bronnen. De voornamelijk 

fossiele energiemix van de afgelopen jaren zal gradueel moeten overgaan naar een energiemix van 

hernieuwbare aard.90 

 

Figuur 46: Historische trend van de globale energiemix tot 2018.90  

In de toekomst zal er een nieuwe revolutie vereist zijn, een soort ‘hernieuwbare energie revolutie’ 

om de huidige levensstandaarden te kunnen behouden. Klimaatopwarming en de veroudering van 

bestaande centrales verplichten de EU en andere landen om hun energiebeleid aan te passen.91 In 

deze context is het belangrijk te begrijpen hoe zo’n overgang kan plaatsvinden en wat de toekomst te 

bieden heeft. In wat komt zal de toekomstige energiemix beschouwd worden op zowel korte als lange 

termijn. 

                                                 
90 Can renewable energy sources supply the world with a large share of the energy it requires? - https://musica-project.eu/can-

renewable-energy-sources-supply-the-world-with-a-large-share-of-the-energy-it-requires/ 
91 EU Energy Outlook 2050 – how will Europe evolve over the next 30 years? – Carlos Perez-Linkenheil – 2019 - 

https://blog.energybrainpool.com/en/eu-energy-outlook-2050-how-will-europe-evolve-over-the-next-30-years-2/ 



83 

 
Finaal rapport 

10.1. Periode 2022-2035 

Het is belangrijk om in te zien dat het beleid omtrent energie continu verandert, en dat de 

doelstellingen ook gemodificeerd worden afhankelijk van de politieke en socio-economische 

situaties. Zo zijn de doelen van de EU voor 2030 wat betreft hernieuwbare energiebronnen reeds 

verschillende keren veranderd zoals op Figuur 47 te zien is. In 2009 werd er een doelstelling van 20 

% hernieuwbare energie in de EU vastgelegd tegen 2020, dat overtroffen werd met 2 %. Door de 

toenemende trends in hernieuwbare energie, werd in 2014 een doel van 27 % hernieuwbare energie 

vastgezet voor 2030. Hierna is een nieuwe doelstelling in werking getreden in 2018 door de 

‘Renewable Energy Directive’ om tot 2030 maar liefst 32 % van de energiebronnen uit hernieuwbare 

oorsprong te halen. Echter, door de hogere klimaatambities zoals gepresenteerd in de Europese Green 

Deal, had deze doelstelling een revisie nodig. Deze revisie kwam in 2021 met een verhoging van de 

doelstellingen tot 40 % hernieuwbare energie. Een laatste verandering in de huidige doelstellingen is 

gekomen door de Oekraïne-situatie, waarbij de EU haar afhankelijkheid van Russische fossiele 

brandstoffen wil doen afnemen, en zo de hernieuwbare transitie wil boosten. Om deze transitie sneller 

waar te maken zijn de doelstellingen in juli 2022 verhoogd tot 45 % hernieuwbare energie in de EU 

tegen 2030. Opmerkelijk is dat het om een verdubbeling gaat van hernieuwbare energiebronnen 

tussen 2020 en 2030. Hiervoor zal er een sterke toename moeten plaatsvinden in het plaatsen van 

windparken, zonnepanelen, en andere hernieuwbare energie technologieën. Uiteindelijk zou dit 

leiden tot 1236 GW aan productiecapaciteit in de EU van hernieuwbare bronnen.92 

                                                 
92 Renewable energy targets – European Comission - https://energy.ec.europa.eu/topics/renewable-energy/renewable-energy-

directive-targets-and-rules/renewable-energy-targets_en 
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Figuur 47: Evolutie van hernieuwbare energietrends door beleidsbeslissingen binnenin de EU.92 

Het mag dus duidelijk zijn dat een sterke toename van hernieuwbare energiebronnen zal plaatsvinden 

in de komende jaren zoals aangekaart op Figuur 48.93 De grootste afname in vraag naar fossiele 

brandstoffen zal te danken zijn aan de snelle afname van steenkool in de EU door een streng beleid. 

Tussen 2015 en 2030 wil de EU haar energiegeneratie van steenkool doen verminderen van 705 TWh 

naar 118 TWh, een reductie van 83 %. Hieraan is ook een volledige exit van Duitsland tegen 2030 

voorgesteld. Hiernaast wordt verwacht dat batterijen een sterke toename zullen kennen in hun 

capaciteiten en efficiëntie, en door hernieuwbare energiebronnen en batterijen te combineren zal de 

energieproductie door aardgas dalen met 31 % tussen 2022-2030. Maar door de afname van fossiele 

grondstoffen zullen hernieuwbare energiebronnen moeten toenemen in capaciteit. Hierbij zullen de 

alternatieven die het meest economisch zijn de voortouw nemen. In deze context zal wind- en zonne-

energie het sterkst toenemen, met een totaal aandeel in de energiemix van 48 % tot 2030. Om deze 

doelstellingen te bereiken zal de uitrol van technologieën en de toename in capaciteit van de 

hernieuwbare energiemarkt moeten verdubbelen over de periode van 2021-2025 vergeleken met de 

periode van 2016-2020, en nog eens met 60-80 % toenemen tussen 2026-2030. Ondanks al deze 

                                                 
93 Europe’s Path to Clean Energy: A $5.3 Trillion Investment Opportunity - https://about.bnef.com/blog/europes-path-to-clean-

energy-a-5-3-trillion-investment-opportunity/ 
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maatregelen en transities wordt verwacht dat 65 % van de primaire energiemix haar oorsprong zal 

vinden van fossiele aard. Hierbij zal aardgas een plateauscenario ondervinden met een 10 % aandeel 

in de energiemix.93 

 

Figuur 48: De evolutie van de Europese energiesector met een economisch transitiescenario.93 

10.2. Periode 2035-2050 

De vraag naar elektriciteit zal stijgen met 24 % tegen 2050. Dit komt door een toenemend 

bevolkingsaantal, het meer en meer elektrificeren van huishoudens, het elektrificeren van transport 

etc.91 Op lange termijn zal vooral het verslijten van de huidige infrastructuur een belangrijke rol 

spelen in de klimaattransitie. De energiecentrales in Europa zijn doorheen de jaren geëvolueerd, maar 

waren voornamelijk gebaseerd op fossiele generatie capaciteiten. Vele van deze centrales hebben al 

een geavanceerde leeftijd bereikt, en zullen moeten vervangen worden na 2050, inclusief de nucleaire 

centrales.91 Voornamelijk wind- en zonne-energie zullen een groot groeipotentieel hebben voor de 

vervanging van de huidige infrastructuur. Deze technologieën zijn nu competitief dankzij hun sterke 

prijsdaling over de laatste jaren en in de toekomst zoals op Figuur 49 geïllustreerd. Er wordt verwacht 

dat deze technologieën 55 % van de energietoevoer zullen uitmaken in 2050.91 
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Figuur 49: Daling in de prijs van energie gegenereerd op basis van zonne-energie.94 

Er wordt verwacht dat 60 % van de energiemix in 2050 haar oorsprong zal vinden in fossiele bronnen. 

De energiesector zal een capaciteit tussen 1.8 TW en 2.5 TW aan wind- en zonne-energie bereiken 

tegen 2050.93 Additioneel worden elektrische wagens de nieuwe trend, die de primaire olievraag in 

Europa zal doen dalen met 30 % tussen 2021 en 2050. Europees gasverbruik wordt verwacht te dalen 

met 5 % over dezelfde periode. Dit is een kleinere reductie dat te wijten is aan de moeilijke transitie 

voor het verwarmen van gebouwen met hernieuwbare energiebronnen en de afdanking van steenkool-

gebaseerde energie.93 Voor de verandering van de infrastructuur zijn natuurlijk sterke investeringen 

vereist. Een investeringspotentieel van 4.9 biljoen euro zal nodig zijn voor de decarbonisatie van de 

EU. Dit zal vooral bestemd zijn voor de productie van groene waterstof en de generatie van 

hernieuwbare energie zoals op Figuur 51. In een net zero scenario zal er een capaciteit van 3.9 TW 

aan hernieuwbare energiegeneratie zijn, met een 1 TW capaciteit aan elektrolyzers. Dit houdt een 

investering van 2.3-3.8 biljoen euro in voor zonne- en windenergie en 1.5 biljoen euro in groene 

waterstof tussen 2021 en 2050.93 

 

 

                                                 
94 Dramatic Price Drops For Solar & Wind Electricity Set To Continue - IRENA – 2016 - 

https://www.irena.org/newsroom/articles/2016/Jun/Dramatic-Price-Drops-For-Solar--Wind-Electricity-Set-To-Continue 
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Figuur 50: Investeringen vereist in wind- en zonne-energie voor de groene transitie naar een hernieuwbare 

energiemix.  

In de toekomst zullen op Europees niveau energiecentrales op gas de voornaamste bron van 

controleerbare capaciteit zijn dat nog steeds fossiel is. Dit is door de lagere emissies dat het met zich 

meebrengt vergeleken met steenkool-gebaseerde generatie. Zelfs met CCS zal het belang van 

steenkoolcentrales in belang afnemen in de toekomst. De capaciteit van nucleaire- en steenkool-

gebaseerde energiecentrales zal met meer dan 55 % dalen in 2050. Duitsland, Frankrijk, Groot-

Brittannië, Spanje, Nederland en ook België hebben aangekondigd dat ze koolstof zullen bannen in 

de toekomst. Hierdoor zal de capaciteit een sterke duik nemen tot ongeveer 44 % in 2030. Hiermee 

gaat een val in de hoeveelheid elektrische energie op basis van steenkool gepaard, dat zal dalen met 

60 % tot 2030, en met 95 % tegen 2050. Hierdoor zal het aandeel aan gas-gebaseerde centrales moeten 

stijgen, aangezien de hernieuwbare productie niet snel genoeg zal uitgebreid kunnen worden. Deze 

stijging zal ongeveer 35 % inhouden. Uiteindelijk zal van de totale elektriciteitsproductie 40 % van 

zonne- en windenergie komen, 38 % van fossiele centrales, en de rest van hernieuwbare bronnen 

zoals biomassa.91In het algemeen zal het aandeel aan generatie capaciteit van controleerbare 

thermische energiecentrales afnemen van 50 % tot ongeveer 26 % in 2050. Dit zal een aanzienlijk 

effect hebben op de elektriciteitsprijzen.91 Toch is het belangrijk om het belang aan de hiervoor 

vermelde waterstof technologieën niet te vergeten. Een sterke defossilisatie van de Europese 

energiemix steunt op elektrificatie en de adoptie van groene waterstof. Een groene waterstofeconomie 
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heeft een goed ontwikkeld waterstof-infrastructuur nodig, met transport en opslag inbegrepen. Tot 

2050 is een additionele 1.2-1.5 TW aan wind- en zonne-energie nodig om de elektrolyseprocessen te 

kunnen laten plaatsvinden.93 Europa zal hiertoe ook 531 GW aan gasturbines installeren die 

compatibel zijn met waterstof.93 

Al deze voorspellingen tonen aan dat de energiemix sterk zal veranderen in de toekomst, en het 

aandeel aan hernieuwbare bronnen sterk zal stijgen. De verandering van de energiemix is ook te zien 

op Figuur 51. 

 

Figuur 51: De evolutie van de elektriciteitssector tot 2050 in Europa in een economische transitie scenario.93 

10.3. Na 2050 

Dat in de toekomst sterk zal moeten ingezet worden op de deffosilisatie van de energiesector is zeker. 

Zoals op Figuur 52 te zien, zal op lange termijn veel moeten veranderen om klimaatwarming in 

perken te houden. Ten eerste verdwijnen zo goed als alle technologieen zonder CCS in de toekomst 

en zullen ze vervangen worden door technologieen die de captatie van CO2 wel toelaten. Ten tweede 

zal olie volledig uit de energiemix moeten verdwijnen. Hiernaast zal het aandeel aan hernieuwbare 

elektriciteit sterk toenemen. Zonne energie en windenergie zullen hierbij het grootste aandeel hebben, 

maar ook energie op basis van biomassa en hydroenergie zal een aanzienlijk deel van de energiemix 

kunnen voorzien. Nucleaire krachtcentrales zullen naar grootste waarschijnlijkheid blijven bestaan 

en de ‘baseload’ elektriciteit voorzien voor een min of meer beperkt deel. Hiernaast zullen 

gascentrales ook blijven bestaan en een deel van de energiemix voorzien. 
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Toch is te zien dat er een sterke verandering in de energiesector te verwachten is. Defossilisatie en 

zelfs een sterke decarbonisatie van de elektriciteitsgeneratie is te verwachten in de toekomst.  

 

Figuur 52: Generatie van elektriciteit in een geval waar klimaatbeleid zou leiden tot een globaal 

temperatuurstijging van 1.7 graden vergeleken met pre-industriële waarden.95 

 

 

  

                                                 
95 Quantifying the Ancillary Benefits of the Representative Concentration Pathways on Air Quality in Europe - Milan Ščasný – 2015 - 

DOI: 10.1007/s10640-015-9969-y 



90 

 
Finaal rapport 

11. Implicaties energietransitie op transport 

Het mag duidelijk zijn dat er een sterke shift zal plaatsvinden in de komende jaren van fossiele energie 

naar hernieuwbare energie. Het grootste verschil dat deze transitie zal teweegbrengen voor de 

bestaande infrastructuur is dat generatie gebaseerd op hernieuwbare bronnen veel meer 

gedecentraliseerd is. Hierdoor is er een sterke uitbreiding nodig van de bestaande connectiviteit aan 

het net. Verder is de nood aan een transportnet voor energiedragers nodig om overtollige elektriciteit 

op te kunnen slaan en in andere toepassingen te kunnen gebruiken. Hiertoe zullen waterstof, of andere 

energiedragers, en CO2 transportnetwerken moeten ontstaan zodat CCS en CCU volledig kunnen 

benut worden. Ook hier zal er een graduele evolutie te zien zijn tot een volledig uitgebouwd 

infrastructuur. In deze context zal niet enkel nationaal vervoer van energie belang zijn, maar is het 

ook belangrijk om te kijken naar een internationaal kader. 

Vandaag wordt slechts 4 % van de geproduceerde waterstof in de EU via groene elektrolyseprocessen 

gegenereerd. De meeste plants in werking hebben een capaciteit van slechts enkele honderden kW 

tot een aantal MW. De capaciteit moet sterk toenemen in de toekomst tot honderden MW en zelfs 

een GW per site.96 De invasie in Oekraïne in 2022 heeft de uitrol van een hernieuwbaar 

energienetwerk in Europe versterkt. In het kader van de gebeurtenissen heeft de Europese Commissie 

de REPowerEU97 plannen voorgesteld, waarbij de afhankelijkheid van Russisch brandstof wordt 

teruggedrongen voor 2030. Hierdoor zal ook het Europees energienet versterken in positie wat betreft 

vraag- en leveringszekerheid. Het plan oogt op het sneller uitrollen van de infrastructuur van 

alternatieve energiebronnen, met een doel van 15 miljoen ton hernieuwbare waterstof bovenop de 5.6 

Mt gepland voor Fit for 55, waarvan 5 Mt geproduceerd in Europa, en 10 geïmporteerd. In België 

zijn er al investeringen gepland voor de uitbreiding van de capaciteit, maar toch zal in de toekomst 

import van groene energie(dragers) belangrijk blijven. De import zal liefst uit regio’s komen met 

ideale zon- en wind condities zodat de energie goedkoop is. Binnenin de Hydrogen Import Coalition 

worden er al verschillende scenario’s bekeken voor internationaal transport, waarbij vooral 

onderzoek wordt gevoerd naar de optimale carrier van energie (vloeibare waterstof, methanol, 

ammoniak, …), hoe de energiedragers kunnen geconverteerd worden en in welke applicaties de 

energiedragers zullen gebruikt worden.  

                                                 
96 A Flemish Hydrogen Strategy – Waterstof Industrie Cluster – 2020 - https://www.waterstofnet.eu/_asset/_public/WIC/2020-12-7-

Flemish-Hydrogen-Strategy_Hydrogen-Industry-Cluster.pdf 
97 European Commission (2022) – REPowerEU: Joint European Action for more affordable, secure, and sustainable energy 

(COM(2022) 109 final) - https://energy.ec.europa.eu/repowereu-joint-european-action-moreaffordable-secure-and-sustainable-
energy_en  
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In het kader van internationaal transport zal de European Hydrogen Backbone (EHB) een belangrijke 

rol spelen.98 In wat volgt zullen de transportmogelijkheden op korte en lange termijn besproken 

worden op internationaal niveau.  

11.1. Projectie voor de periode 2022-2035 

De Europese Commissie heeft als doel om 20.6 Mt capaciteit aan groene waterstof te voorzien tot 

2030. Deze capaciteit zal ontstaan vanuit meerdere bronnen, waaronder elektrolyseprocessen, 

gecentraliseerde productie uit hernieuwbare energiebronnen, grootschalig blauwe 

waterstofproductie, import via pijpleidingen, import via schip van waterstof of andere energiedragers. 

Eerdere studies hebben uitgewezen dat een waterstofleiding zowat 65 TWh aan waterstof per jaar 

kan vervoeren. Dit betekent dat het transporteren van de REPowerEU’s waterstofdoel van 10 Mt, 

corresponderend met 330 TWh aan energie, zowat vijf grootschalige pijpleidingen nodig zou hebben. 

Gebaseerd op het hergebruiken van aardgasleidingen en het aanleggen van nieuwe pijpleidingen 

zouden er vijf pijpleiding netwerken kunnen ontstaan tegen 203099 met een totale lengte van 28.000 

km zoals geïllustreerd op Figuur 53. Op die manier zou er al een sterk netwerk aan leidingen ontstaan 

die internationaal transport tussen de industriële clusters mogelijk maakt. Hierbij worden grote 

volumes aan hernieuwbare, lage-koolstof waterstof geïntegreerd aan de hand van hernieuwbare 

zonne-energie in zuiderse en oosterse landen, en windenergie in het noorden, de Baltische landen en 

de Middellandse-Zee. Door deze locaties met een groot leveringspotentiaal te verbinden aan 

consumenten binnenin Europa, zullen de internationale pijpleidingen steeds meer aan belang winnen. 

Uiteindelijk zal tegen 2030 waterstof geïmporteerd worden zowel via pijpleiding als via import 

terminals. De balans zal gemaakt worden aan de hand van de uitrolsnelheid van de 

waterstoftechnologie in verschillende sectoren.  

                                                 
98 European Hydrogen Backbone – A European Hydrogen Infrastructure Vision Covering 28 Countries – 2022 - 

https://gasforclimate2050.eu/wp-content/uploads/2022/04/EHB-A-European-hydrogen-infrastructure-vision-covering-28-
countries.pdf 

99 EHB (2021) – Analysing future demand, supply, and transport of hydrogen. - https://gasforclimate2050.eu/wp-content/ 
uploads/2021/06/EHB_Analysing-the-futuredemand-supply-and-transport-of-hydrogen_June-2021_v3.pdf. 

https://gasforclimate2050.eu/wp-content/
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Figuur 53: European Hydrogen Backbone infrastructuur tot 2030.98 



93 

 
Finaal rapport 

11.2. Projectie voor de periode 2035-2050 

Net zoals bij de strategie voor België voor het ontwikkelen van een CO2-netwerk zoals besproken in 

sectie 0, zullen eerst lokale clusters ontstaan. In een later stadium, tussen 2030 en 2040, is het de 

bedoeling om de clusters met elkaar te verbinden en een matuur leiding netwerk te ontwikkelen zoals 

geïllustreerd op Figuur 54. De maturiteit van het leiding netwerk ontstaat door de connectie van alle 

landen met elkaar binnenin de EU, het hergebruiken van bestaande leidingen voor het gebruik van 

waterstof, het uitbouwen van nieuwe leidingstraten tussen belangrijke industriële clusters, het 

uitbreiden van transport over zee via pijpleidingen, het uitbreiden van de offshore energiecentrales, 

het bouwen van extra terminals voor de verwerking van energiedragers, en het benutten van 

geografische opslagplaatsen voor CCS. Op die manier ontstaat er op middellange termijn een netwerk 

dat de afhankelijkheid van Europa van intercontinentaal transport, in het bijzonder vanuit Rusland, 

vermindert.  

Op lange termijn zou de volledige waardeketen van producten aan elkaar verbonden moeten worden, 

en zou er een infrastructuur moeten ontstaan zoals op Figuur 55 weergegeven. Zo zouden producten 

en intermediairen afkomstig van groene energie, waterstof en CO2 de energietransitie kunnen 

waarmaken.  
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Figuur 54: Bestaande Europese pijpleidingen netwerk: ruwe aardolie pijpleidingen, aardgas leidingen, en 

product leidingen.100 

                                                 
100 Europe Pipelines map - Crude Oil (petroleum) pipelines - Natural Gas pipelines - Products pipelines - 

https://www.theodora.com/pipelines/europe_oil_gas_and_products_pipelines.html 
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Figuur 55: Bestaande Europese pijpleidingen netwerk: ruwe aardolie pijpleidingen, aardgas leidingen, en 

product leidingen.101 

 

11.3. Rol van Vlaamse backbones in een internationaal perspectief 

België zal een ankerpunt zijn wat betreft waterstof- en CO2-transport. Door een dicht vervoersnet 

vergeleken met andere gebieden zoals geïllustreerd op Figuur 53, Figuur 54 en Figuur 55, zal het een 

belangrijk centrum zijn voor ontwikkeling van nieuwe technologieën. De Vlaamse backbone zal sterk 

verbonden zijn op internationaal niveau, zowel via schip als via pijpleidingen. Op die manier biedt 

dit een mogelijkheid voor Vlaanderen om globaal koploper te zijn in waterstoftechnologie en de 

verwerking van CO2.  

                                                 
101 An Overview of the Pipeline Networks of Europe – ecspp - https://chemicalparks.eu/attachments/14/download 

https://chemicalparks.eu/attachments/14/download
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12. Synergie-effecten  

De komende decennia zullen de energieproductie, het energietransport en de aan energie gerelateerde 

activiteiten in Vlaanderen en onze omringende regio’s sterk veranderen:  

• De energieproductie zal in steeds grotere mate gaan plaatsvinden uit hernieuwbare 

energiebronnen (vooral elektriciteit uit windenergie en mogelijk later ook uit zonne-energie 

en elektriciteit uit water).  

• De ingezette daling van de olie- en gaswinning zal zich verder voortzetten. De snelheid 

daarvan is grotendeels afhankelijk van marktontwikkelingen maar ook geopolitieke 

overwegingen. 

• De transportnetwerken voor elektriciteit en gassen zullen meer met elkaar verweven raken 

(‘systeemintegratie’). Enerzijds door de elektrificatie van processen anderzijds door het 

inherent fluctuerend karakter van hernieuwbare energie zijn andere dragers dan elektronen 

interessant.  

  

Het laatste aspect, de zogenaamde systeemintegratie of systeemsynergie, kan het best geïllustreerd 

worden aan de hand van waterstof, maar is niet beperkt tot die energiedrager. Naar alle verwachtingen 

zullen ook energie-eilanden in de toekomst ontwikkeld worden. Hierbij kan bijvoorbeeld 

waterstofproductie op zee of nabij windparken plaatsvinden. Waterstof kan daar lokaal omgezet 

worden naar een andere drager zoals (methaan, methanol of ammoniak) of kan via een pijpleiding of 

per schip naar een haven getransporteerd worden. Daarvoor zijn dus ook nieuwe leidingen nodig of 

kunnen de bestaande leidingen mogelijk hergebruikt worden. Daardoor wordt het mogelijk om de 

verhouding tussen de productie van elektriciteit en waterstof of waterstof houdende energiedrager te 

variëren. De waterstof houdende energiedrager geproduceerd uit hernieuwbare energiebronnen gaat 

naar alle verwachting een rol spelen om voornamelijk steenkool, aardolie en aardgas te vervangen. 

Ten slotte zal in uitgeputte olie- en gasvelden op de Noordzee CO₂ worden opgeslagen dat wordt 

afgevangen bij industriële installaties op land. Recent heeft het Noorse CO2-opslagbedrijf Northern 

Lights om emissies op te slaan die worden opgevangen bij de Nederlandse activiteiten van 

kunstmestproducent Yara vanaf 2025, wat volgens hen een commerciële doorbraak voor het bedrijf 

betekent. De joint venture, opgericht door de oliemaatschappijen Equinor, TotalEnergies en Shell, is 

van plan CO2 van industriële installaties te injecteren in rotsformaties onder de oceaanbodem van de 

Noordzee. Volgens de overeenkomst met Yara zal vanaf begin 2025 800.000 ton CO2 per jaar met 

schepen vanuit Nederland worden vervoerd, zie Figuur 56. Northern Lights heeft ook voorlopige 

overeenkomsten voor de opslag van CO2 van een cementfabriek en een afvalverwerkingsbedrijf die, 

als ze worden bevestigd, de fase 1-capaciteit van het project naar 1,5 miljoen ton per jaar zou 
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optrekken. Volgens het Internationaal Energieagentschap is koolstofafvang en -opslag (CCS) van 

vitaal belang om de mondiale CO2-uitstoot, ook van moeilijk te verminderen sectoren zoals de 

cementproductie, terug te dringen en zo de opwarming van de aarde tegen te gaan. Er bestaan echter 

weinig commerciële projecten.  

 

 

Figuur 56: Northern Lights, the first ever cross border CO2 transport and storage agreement.102 

 

12.1. Synergie pijpleidingen voor groene moleculen enerzijds en hoogspanningsleidingen  

Tot nu toe zijn de stelsels van olie- en gasleidingen en de elektriciteitsverbindingen gescheiden 

systemen die onafhankelijk van elkaar het transport van verschillende energievormen (elektronen dan 

wel moleculen) richting afnemers realiseren. Dit zal in de toekomst vermoedelijk niet meer het geval 

zijn. Mogelijks gaan we naar een meer hybride systeem waarbij flexibel wordt gebruik gemaakt van 

energiedragers en elektriciteit, waarbij dus beiden dienen voorzien te worden naar de grootste 

afnemers. Deze kunnen gemakkelijk geïdentificeerd zijn omdat dit de puntbronnen zijn van CO2-

emissies vandaag.  

                                                 
102 https://www.pipeline-journal.net/news/yara-and-northern-lights-signs-worlds-first-cross-border-co2-transport-and-

storage-deal 
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In Nederland is de toekomstige ontwikkeling naar een duurzaam energiesysteem op de Noordzee in 

kaart gebracht en wetenschappelijk onderbouwd in de Noordzee Energie Outlook.103 Hieruit kunnen 

de nodige lessen getrokken worden voor Vlaanderen, weliswaar met de nodige andere accenten. Kort 

samengevat is de visie voor de verdere ontwikkeling van een duurzaam Noordzee-energiesysteem in 

Nederland als volgt:  

1. Aanlanden van op zee geproduceerde energie bij de industrieclusters. Dit kan in de vorm van 

elektriciteit, of in de vorm van waterstof als energiedrager, waarbij door op zee opgewekte 

energie op zee wordt omgezet in waterstof en naar de industrieclusters wordt getransporteerd. 

De meeste industrie is gevestigd aan of nabij de kust. Door de energie direct bij de 

grootverbruikers af te leveren, worden aanbod en vraag zo dicht mogelijk bij elkaar gebracht 

en is daarvoor geen transportcapaciteit nodig van de bestaande energienetwerken op land.   

2. Meer flexibiliteit door verbindingen met de (Noordzee-)energiesystemen van de ons 

omringende landen. Dit geeft de mogelijkheid om een piek in windproductie en bijbehorende 

druk op het netwerk te beperken door uitwisseling met het buitenland, of andersom – bij een 

beperkte productie van energie uit wind en zon – energie uit het buitenland te halen. Deze 

uitwisseling is vorm te geven door de toepassing van interconnectoren, energiehubs en 

hybride projecten. Interconnectoren zijn schakelpunten tussen verschillende netwerken; 

energiehubs zijn knooppunten waar energie uit meerdere omliggende windparken en/of 

interconnectoren samenkomt, eventueel wordt omgezet in een andere energiedrager, en van 

daar naar het vasteland wordt getransporteerd; hybride projecten zijn verbindingen tussen 

netaansluitingen van windparken op zee van verschillende landen, die dienstdoen als 

interconnectoren kunnen zorgen voor een hogere benuttingsgraad van de energie-

infrastructuur op zee op momenten dat het weinig waait. Deze elementen kunnen op termijn 

leiden tot een vermaasd netwerk op de Noordzee, waarin de energiesystemen van de 

Noordzeelanden intensief met elkaar zijn gekoppeld.  

3. Meer flexibiliteit door de inzet van andere vormen van duurzame energiewinning, andere 

energiedragers, opslag en infrastructuur. Een mogelijke aanvulling of alternatief voor 

oplossingen binnen de elektriciteitsketen is de productie van waterstof. Dit kan zowel op 

land als op zee worden toegepast.  

4. Lokale oplossingen, zoals netverzwaringen, congestiemanagement en energieopslag.  

 

                                                 
103 Noordzee Energie Outlook, 2020, https://open.overheid.nl/repository/ronl-a77fae8f-c81f-4761-a86f-b85dc6354ae7/1/pdf/bijlage-

1-rapport-noordzee-energie-outlook.pdf 
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Het mag duidelijk zijn dat andere energiedragers dan waterstof zeker in overweging moeten genomen 

worden. Bovendien moet het kostenplaatje van de volledige transitie grondig bekeken worden en 

moet een kosten-batenanalyse gebeuren. In het bijzonder moet gekeken worden naar de mogelijkheid 

om bestaande verbindingen te hergebruiken, denk maar aan het aardgasnet.   

In Duitsland hebben OGE en RWE het nationale infrastructuurproject "H₂ercules" ontwikkeld, dat 

consumenten in het zuiden en westen van Duitsland zal voorzien van groene waterstof uit 

binnenlandse productie en via invoerroutes.104 Daarom plant RWE tot 1 GW nieuwe 

elektrolysecapaciteit en 1.500 km pijpleidingen, zie Figuur 57. Voor het grootste deel zijn conversies 

van het bestaande aardgasnetwerk gepland, aangevuld met nieuwe constructies. De ombouw van 

aardgaspijpleidingen is niet alleen de meest kostenefficiënte oplossing, maar maakt ook een sneller 

tijdschema mogelijk. Momenteel is gepland het project in twee stappen uit te voeren tegen 2028 en 

2030 om de industrieën zo vroeg mogelijk op de waterstofvoorziening aan te sluiten. Deze 

samenwerking met toegevoegde waarde moet het kip-en-ei probleem oplossen en de weg vrijmaken 

voor andere projecten. 

 

Figuur 57: H₂ercules. The hydrogen fast track. 105 

Merk op dat veel technologieën voor het verbeteren van schaalgrootte en kostenniveau nog volop in 

ontwikkeling zijn. Ook is nog onvoldoende duidelijk welke bestaande energie-infrastructuur onder 

                                                 
104 https://oge.net/en/sustainable/projects/our-hydrogen-projects/h2ercules 
105 https://oge.net/en/sustainable/projects/our-hydrogen-projects/h2ercules 
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welke voorwaarden en kosten eventueel is te hergebruiken. Dit maakt een ‘blauwdruk’ van de 

ontwikkeling van een duurzaam Noordzee-energiesysteem onmogelijk. Het is daarom zaak deze 

ontwikkeling op adaptieve wijze te laten plaatsvinden door telkens vooruit te kijken, vraagstukken 

integraal op te pakken en toekomstscenario’s en opties te faciliteren. De Noordzee Energie Outlook 

geeft hiervoor enkele handvatten:  

• Schaalgrootte en flexibiliteit zijn belangrijk om op korte termijn de uitrol van windenergie op 

zee voort te zetten en voor de langere termijn optimale oplossingen, zoals energiehubs op 

kunstmatige eilanden, te implementeren.  

• Focus niet alleen op de verdere uitbreiding van het net op zee, maar onderzoek ook de 

mogelijkheden om via andere energiedragers (bijvoorbeeld waterstof) de op zee 

geproduceerde energie te transporteren. Kijk hierbij naar de aanleg van nieuwe 

waterstofinfrastructuur én het hergebruik en geschikt maken van bestaande gasinfrastructuur 

voor het transport van waterstof als alternatief voor of aanvulling op het net op zee. Ontwikkel 

beleid voor de aanleg van waterstofinfrastructuur en het hergebruik van geschikte 

gasinfrastructuur.  

• Maak de aanleg van energiehubs, grensoverschrijdende verbindingen (interconnectoren en/ 

of hybride projecten) en energieopslag op zee en land mogelijk. Ontwikkel beleid voor de 

ruimtelijke afweging en voor de realisatie van kunstmatige eilanden. Ontwikkel ook een 

reguleringskader voor hybride projecten.  

• Zoek contact met de ons omringende landen aan de Noordzee en onderzoek met hen de 

mogelijkheden om samen grensoverschrijdende projecten te realiseren.  

• Maak mogelijk dat energie van zee direct wordt aangevoerd bij de industriecentra aan of nabij 

de kust, zodat hiervoor de energietransportnetwerken op land niet hoeven te worden benut.  

Zeker in het huidig klimaat van hoge energieprijzen en de noodzaak om meer zelfvoorzienend te zijn 

dienen deze aspecten grondig bekeken te worden in Vlaanderen.  

12.2. Synergie-effecten door mogelijke uitfasering van aardgas  

Aardgas dekt op dit ogenblik ongeveer 27% van het primaire energiegebruik in België. Men verwacht 

dat dit aandeel vanaf 2025 zal stijgen als gevolg van het toenemende gebruik van aardgas voor de 

opwekking van elektriciteit na de sluiting van de kerncentrales (volgens de in 2020 geldende 

wetgeving). Vanaf 2035 zou de rol van aardgas opnieuw dalen door de verdere ontwikkeling van 
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hernieuwbare en koolstofarme energiedragers. In deze latere fase kan het gebruik van waterstof naar 

verwachting sterk toenemen.106  

De hoge aardgasprijzen van het afgelopen jaar en de geopolitieke spanningen kunnen ervoor leiden 

dat deze tijdslijn aanzienlijk versneld wordt. Het plan vooropgesteld door 11 Europese 

transmissienetbeheerders uit 2020 voor de uitbouw van een specifieke vervoersinfrastructuur voor 

Waterstof zou dus veel sneller kunnen uitgerold worden.107 Volgens deze studie zou de bestaande 

aardgasinfrastructuur kunnen worden aangepast om waterstof te vervoeren. Ze suggereren een 

geleidelijke uitbouw van een specifiek netwerk voor waterstof, dat in 2030 een lengte van 6800 km 

kan hebben en de belangrijkste clusters van vraag en aanbod met elkaar zou verbinden. Tegen 2040 

kan deze ruggengraat (backbone) 23.000 km leidingen omvatten. Ze zouden voor 75% bestaan uit 

omgebouwde aardgasleidingen die worden verbonden via nieuwe leidingtrajecten (25%). Op die 

manier kunnen op termijn twee parallelle gasvervoersnetten ontstaan: één voor waterstof en één voor 

(bio)methaan. De kosten voor deze backbone-infrastructuur worden in de studie geraamd op 27 tot 

64 miljard euro, wat zou leiden tot een transportkost van 0,09 à 0,17 euro per kg waterstof per 1000 

km. Deze raming ligt lager dan de kosten vooropgesteld door IEA, wat wellicht verklaard wordt door 

het feit dat het hergebruik van bestaande aardgasinfrastructuur wordt verondersteld. De relatief grote 

vork in de raming is het gevolg van de onzekerheid over de compressiekosten. Volgens de 

Nederlandse studie Toekomstbestendige gasdistributienetten door Netbeheer Nederland (juli 

2018)108 zou ook een groot deel van het bestaande distributienet voor aardgas, wat gebruikte 

materialen en onderdelen betreft, geschikt zijn voor waterstof. Er zijn wel technische aanpassingen 

en bepaalde vervangingen (bv. gasmeters) nodig, maar de kosten hiervan liggen relatief laag in 

vergelijking met de investeringskosten voor nieuwe infrastructuur. De distributienetbeheerders 

hebben al enige ervaring met min of meer hoge concentraties waterstof in hun netten. Met het vervoer 

van zuivere waterstof blijft die ervaring nog beperkt tot enkele proefprojecten in Europa. Als op basis 

van de verwachte evolutie in de productie en het gebruik van waterstof een specifiek distributienet 

voor zuivere waterstof nodig zou zijn, kunnen bepaalde secties van het bestaande aardgasnet 

aangepast en afgescheiden worden, en waar nodig worden aangevuld met nieuwe infrastructuur. 

Kleinere volumes waterstof kunnen tot een bepaalde concentratie (6 volume%) in de meeste 

bestaande transmissie- of distributiegasnetten geïnjecteerd worden, tenzij er daarop gevoelige 

eindgebruikers zijn aangesloten. Op termijn zou ook een hogere concentratie mogelijk zijn (10 tot 20 

                                                 
106 Van Roost et al., 2020, https://kvab.be/sites/default/rest/blobs/3081/tw_powertogas.pdf 
107 https://gasforclimate2050.eu/news-item/gas-infrastructure-companies-present-a-european-hydrogen-backbone-plan/ 
108 https://www.netbeheernederland.nl/_upload/Files/Toekomstbestendige_%20gasdistributienetten_133.pdf 
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volume%). Er werden al verschillende projecten gelanceerd (o.m. in Duitsland), waaruit op basis van 

langdurige testen (>10 jaar) blijkt dat de bijmenging van waterstof in aardgasnetten technisch 

haalbaar is. Dat leidt wel tot technische uitdagingen, zeker wanneer de injectie gedecentraliseerd 

gebeurt. In de eerste plaats moeten de maximale concentraties gewaarborgd worden, wat in de 

zomerperiode bij lagere debieten moeilijk kan zijn. Het mengsel van waterstof met aardgas moet 

bovendien homogeen zijn, een uitdaging gezien de fluctuaties in injecties en afnames. Een zeer groot 

deel van de kosten en de economische en technische uitdagingen van een eventuele vervanging van 

aardgas door waterstof ligt aan de productiekant en bij de eindgebruikers: die moeten hun 

aardgastoestellen aanpassen of vervangen om ze geschikt te maken voor waterstof.109 

 In de Britse stad Leeds loopt momenteel het H-21 proefproject waarin een volledig distributienet 

naar waterstof wordt omgeschakeld. In andere Europese landen zijn er voorlopig nog geen concrete 

plannen in die richting.110 Ook in Vlaanderen zou het nuttig zijn dergelijke proefprojecten te 

gebruiken om de nodige conclusies uit te trekken zodat een betere kosten-batenanalyse kan gedaan 

worden dan actueel mogelijk is. 

Tegen 2050 willen we in Vlaanderen zo weinig mogelijk fossiele brandstoffen gebruiken om 

woningen te verwarmen.111 Voor aardgasaansluitingen betekent dat vanaf 2021 concreet, dat een 

aardgasdistributiebeheerder geen aardgasaansluiting meer mag voorzien bij: 

 

• nieuwe grote verkavelingen, waarvan de omgevingsvergunning voor het 

verkavelen van gronden vanaf 1 januari 2021 is aangevraagd, 

• nieuwe grote appartementsgebouwen, waarvan de omgevingsvergunning voor 

stedenbouwkundige handelingen is aangevraagd vanaf 1 januari 2021, 

• nieuwe grote groepswoningbouwprojecten, waarvan de omgevingsvergunning 

voor stedenbouwkundige handelingen is aangevraagd vanaf 1 januari 2021. 

 

Behalve als het aardgas gebruikt wordt als bijverwarming in combinatie met een hernieuwbaar 

energiesysteem dat de hoofdverwarming vormt, of als het aardgas gebruikt wordt voor collectieve 

verwarming via warmtekrachtkoppeling. 

 

                                                 
109 Van Roost et al., 2020, https://kvab.be/sites/default/rest/blobs/3081/tw_powertogas.pdf 
110 https://www.thechemicalengineer.com/features/h21-the-story-so-far/ 
111 https://www.energiesparen.be/verwarmen/aardgas-grote-projecten 
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Ten slotte onderzoekt de gassector of bestaande ondergrondse opslagsites voor aardgas op 

middellange of lange termijn gebruikt kunnen worden voor waterstofopslag. Uit testen blijkt dat 

bepaalde types infrastructuur (bv. zoutcavernes) hiervoor geschikt zijn. In België wordt aardgas 

opgeslagen in watervoerende lagen in Loenhout; de eerste simulatieresultaten voor een eventuele 

opslag van waterstof lijken positief maar verdere studies zijn nog nodig.  
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13. Conclusies en aanbevelingen  

Aan de hand van 13 vragen zijn de stofstromen in de energietransitie besproken. De complexe 

geopolitieke situatie maakt dit op dit moment zeker niet evident en de hoge energieprijzen zorgen 

voor een grote onzekerheid in de procesindustrie. Bovendien is en zal hernieuwbare energie nog een 

tijd schaars zijn en dient deze daar gebruikt te worden waar de impact het grootst is, rekening houdend 

met de economische context. Deze transitie naar een meer duurzamere Vlaamse industrie kan op 

termijn enkel slagen als er nu zogenaamde “no-regret” investeringen plaatsvinden. Het efficiënt 

transporteren van grondstoffen, energiedragers en andere stofstromen is hierbij een zeer belangrijk 

element om op lange termijn de competitiviteit van de basisindustrie intact te houden. In 13 punten 

is aangegeven hoe naar alle waarschijnlijkheid de basisindustrie zal evolueren: 

 

1. De grondstoffen en energiedragers die nodig zijn voor de verduurzaming van de 

(petro)chemie, en de transitie naar een meer circulaire industrie zijn:  

• waterstof of een waterstof houdende energiedrager zoals ammoniak of 

methanol, 

• stofstromen uit afval en biomassa zoals pyrolyseolie afkomstig van plastic 

afval, 

• ethanol, 

• stofstromen die leiden tot zowel lagere SCOPE 1 emissies als tot lagere 

SCOPE 3 emissies dan degene die actueel gebruikt worden. 

2. Er zullen verschillende vormen van waterstof nodig zijn in de basisindustrie. Niet elke 

toepassing heeft dezelfde vereisten betreffende zuiverheid. Uiteraard moet vermeden worden 

dat door het gebruik van waterstof extra NOx geproduceerd wordt. Waterstof zal vooral in 

gasvormige vorm nodig zijn. Cryogeen transport heeft een te hoge transportkost, waardoor 

alternatieve energiedragers, die waterstof binden en zo zelf een bron van hernieuwbare 

energie worden, een goedkopere oplossing bieden 

3. De meer klassieke petrochemische grondstoffen en bijproducten zoals ethaan, propaan/lpg, 

nafta, propyleen, ethyleen, zullen belangrijk blijven in het komend decennium. De structuur 

van de chemische industrie zal op korte termijn niet wijzigen. Zwaardere fracties zoals 

gascondensaten of vacuüm gasolie zullen minder gebruikt worden, tenzij ze economisch plots 

zeer interessant worden. Op langere termijn tot 2050 zal de vraag naar nafta verminderen, 
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maar ziet het er naar uit dat de vraag aan ethaan, propaan, ethyleen en propyleen stabiel zal 

blijven.  

4. De energietransitie zal de basisindustrie op lange termijn (2050 en verder) aanzienlijk 

wijzigen. De overstap tot de zogenaamde e-chemistree lijkt echter nog niet voor onmiddellijk 

door de grote investeringen die noodzakelijk zijn en een gebrek aan hernieuwbare energie. 

Verschillende scenario’s laten zien dat de basisindustrie in Europa zelfvoorzienend kan zijn 

door sterk in te zetten op circulariteit en het gebruik van biomassa stromen in combinatie met 

elektrificatie.   

5. In de toekomst zal CO2 als grondstof moeten gebruikt worden willen we het CO2 gehalte in 

de atmosfeer substantieel laten dalen in de komende decennia. Enerzijds dient dit te gebeuren 

door bijvoorbeeld het aanplanten van nieuwe bossen. Anderzijds kunnen moleculen ook 

interessant zijn om CO2 op te slaan. Op dit moment is er een lichte voorkeur voor methanol 

als platformmolecule die uit CO2 zou gemaakt worden. Door de brede toepassingen die 

methanol kan hebben als platformmolecule en als brandstof. Veel hangt af van de 

beschikbaarheid van duurzame waterstof maar het omzetten van CO2 naar ethanol, CO en 

syngas lijken op lange termijn minstens even interessant als methanol productie. Het nadeel 

van methanol als platformmolecule is dat alle zuurstof in methanol typisch eindigt in de vorm 

van “waardeloos” water.  

6. Het vervoer van CO2 via pijpleidingen is vergelijkbaar met het vervoer van brandstoffen zoals 

aardgas en olie; het vereist aandacht voor het ontwerp van de pijpleiding, bescherming tegen 

corrosie, controle op lekken, en beveiligingen tegen overdruk. Over land is er een duidelijke 

voorkeur voor het transport via pijpleiding. Over lange afstand kan transport per boot 

interessant worden zoals aangekondigd door Northern Lights. Ook de economische 

haalbaarheid van pijpleidingtransport wordt onderzocht door o.a. Fluxys. Essentieel in deze 

oefening is de garantie van de nodige volumes die voor langere termijn zouden moeten 

getransporteerd worden.  

7. In het komend decennium zal de noodzaak tot definitieve opslag van CO2 veel belangrijker 

zijn dan het hergebruik van CO2 voor de Vlaamse industriële clusters. Op dit moment is het 

gebruik van CO2 te duur in vergelijking met de kost voor het capteren. Deze laatste kan 

eenvoudig doorgerekend worden naar de consument. Op het moment dat er grote 

hoeveelheden duurzame waterstof beschikbaar komen wordt het mogelijks een ander verhaal.  

8. CO2 geproduceerd in het Ruhrgebied kan mogelijks naar Antwerpen gestuurd worden maar 

dat zal afhangen van de kost. In het bijzonder zal de kost vergeleken worden met de kost om 

via Nederland of het Noorden van Duitsland getransporteerd te worden in combinatie met de 
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CCS kost. Voor waterstof wordt eerder een stroom in omgekeerde richting verwacht. 

Opnieuw zal de markt zijn werk doen in welke mate transport via Vlaanderen competitief kan 

zijn met andere routes. De eerste zijn zal in dit opzicht wel belangrijk zijn.  

9. In de toekomstige energiemix zullen energiedragers die gebaseerd zijn op moleculen 

belangrijker worden. Vlaanderen zal op grote schaal energie moeten invoeren en daarbij 

hebben alle energievectoren een rol te spelen. Maar het zal een en-en-verhaal worden.   

10. Tijdens de transitiefase zal er gelijktijdig transport moeten zijn van de belangrijkste 

traditionele petrochemische bouwstenen zoals olefinen. Daarnaast zal transport van aardgas 

al of niet in combinatie met waterstof, waterstof (in al zijn kleuren), CO2 en mogelijks LPG 

van belang zijn. Concreet is er interesse in LPG van bedrijven in Noordrijn-Westfalen en was 

er interesse vanuit de Chemelot site in het verleden. De mogelijke sluiting van een van de 

krakers in Chemelot zal ongetwijfeld wel een invloed hebben op het Nederlands beleid en de 

behoeften voor transport van bijvoorbeeld LPG naar die site.  

11. Groene moleculen die als energiedrager aan belang zullen winnen zijn in de eerste plaats 

ammoniak en mogelijks ook methanol. De Vlaamse havens kunnen in deze context een zeer 

belangrijke rol spelen op internationaal niveau, waarbij zeker de verbinding met Noordrijn-

Westfalen belangrijk kan zijn gezien ook de problemen met transport via de Rijn. 

12. In 2050 wordt door de meeste studies verwacht dan een volledige defossilisering nog niet zal 

gerealiseerd zijn. Aanzienlijke behoeften aan fossiele brandstoffen/moleculen zouden zeker 

nog op wereldniveau gebruikt worden. Europa zal ongetwijfeld een koploper zijn op het 

gebied maar vermoedelijk zullen voor de productie van basischemicaliën fossiele 

grondstoffen nog noodzakelijk zijn. Hernieuwbare en CO2 arme elektriciteit zal in eerste 

instantie ingezet worden voor het vervangen van brandstoffen voor transport en het vervangen 

van de bestaande elektriciteitsproductie die nu grotendeels op basis van fossiele grondstoffen 

gebeurt. Elektrificatie zal geleidelijk aan gebeuren in de staalindustrie en de chemische 

industrie. De continue beschikbaarheid is een essentiële voorwaarde om dit te implementeren 

voor dergelijke grootschalige processen.  

13. Er zijn zeker synergie-effecten door het gebundeld aanleggen van pijpleidingen voor groene 

moleculen enerzijds, en hoogspanningsleidingen anderzijds. Hybride systemen die flexibel 

kunnen switchen tussen elektronen en moleculen zouden toelaten om het fluctuerend karakter 

van de beschikbare hernieuwbare elektriciteit op te vangen. De uitfasering van aardgas en de 

daaruit voortvloeiende nood tot omvorming van het gasleidingnet staan reeds op de Vlaamse 

agenda. Zo mag een aardgasdistributiebeheerder geen aardgasaansluiting meer vanaf 2021 in 

bepaalde omstandigheden. Zo wordt bekeken of het bestaande aardgasnet nog kan ingezet 
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worden voor waterstof en of de combinatie aardgas/waterstof mogelijk is. 

Demonstratieprojecten zouden hiervoor interessant zijn om de nodige lessen uit te trekken.  
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